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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Die Stadte Braunschweig und Salzgitter planen nérdlich der A 39 ein interkommunales Ge-
werbe- und Industriegebiet. Das Gebiet wird im Westen vom Stichkanal Salzgitter, im Osten
vom Ubergabebahnhof des Stahlwerks und im Siiden von der L 615 begrenzt. Der Ge-
samtuntersuchungsraum ist in Bild 1 dargestellt.
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Bild 1: Ubersichtsplan (Quelle: geolife)

Das interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet soll tiber das vorhandene StralRennetz
maoglichst direkt an die Bundesautobahn A 39 angebunden werden, um so Durchgangsver-
kehr zu vermeiden und eine moglichst effiziente Verkehrsanbindung zu ermdoglichen. In
Richtung Westen ist eine Anbindung Uber die K 16 und die Industriestralte Nord (K 39) an
die Anschlussstelle der A 39 ,Salzgitter-Lebenstedt-Nord“ vorhanden.

Die innere ErschlieBung soll Uber einen Hauptstraenring erfolgen, dessen westlicher Ab-
schnitt die K 15 bildet. Von dem HauptstralRenring werden je nach Grundstlickszuschnitten
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geeignete ErschlielBungsringe erganzt. Der Ostliche Abschnitt des Hauptstral3enrings
(PlanstralRe) wird gegeniber der K 16 an den bestehenden Knotenpunkt L 615 / K 16 an-
geschlossen, so dass ein 4-armiger Knotenpunkt entsteht.

Das interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet soll in mehreren Bauabschnitten von
Siden nach Norden entwickelt werden. Der erste Bauabschnitt im Suden des Gebietes
weist eine Grof3e von 110 ha (brutto) auf. Abzlglich der Flachen fur die ErschlieBung ist ei-
ne Nettobauflache von 99 ha zu erwarten. Der zweite Bauabschnitt hat eine Grofe von 51
ha (46 ha Nettobauflache) und der dritte Bauabschnitt weist 73 ha (66 ha Nettobauflache)
auf. Bei Realisierung aller drei Bauabschnitte ergibt sich eine GroRRe von 234 ha (211 ha
Nettobauflache). Weitere Details kdnnen Bild 2 entnommen werden.

Ellernbruchsee

Bild 2: Bauabschnitte und GrofRenordnung (Quelle: Stadt Braunschweig)
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Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung ist zu prifen, wie das zu erwartende
Verkehrsaufkommen des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes vom angren-
zenden Strallennetz aufgenommen werden kann. Hierzu sind Verkehrsprognosen zu
erstellen und die ggf. erforderlichen Ausbaumalinahmen im Stralennetz zu ermitteln. Fur
die umliegenden Stadtteile und Gemeinden sind die verkehrlichen Wirkungen abzuschat-
zen und Mallnahmen aufzuzeigen, mit denen das zu erwartende Verkehrsaufkommen
mdglichst vertraglich abgewickelt werden kann. Darlber hinaus ist zu prifen, wie eine att-
raktive ErschlieRung durch den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und fiir Radfah-
rende realisiert werden kann.

Als Grundlage der verkehrstechnischen Untersuchung sind im September 2017 Verkehrs-
zahlungen an insgesamt sechs Knotenpunkten sowie an drei Querschnitten durchgefuhrt
worden. Darlber hinaus stehen die Analyse- und Prognoseverkehrsmodelle der Stadt
Salzgitter zur Verfiigung, welche fiir den Masterplan Mobilitat' der Stadt Salzgitter erstellt
wurden. Der Ausbauzustand des Stralennetzes und der Knotenpunkte sowie die vorhan-
denen Moglichkeiten zur ErschlieBung des Gebietes flr den Radverkehr wurden im Rah-
men von umfangreichen Ortsbesichtigungen erfasst.

2. Vorhandene Verkehrsbelastungen
2.1 Zahlergebnisse

Das bestehende Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten im Zuge der L 615 sowie im
Zuge der K 16 sind durch videogestutzte Zahlungen am Donnerstag, 14.09.2017, Uber ei-
nen Zeitraum von jeweils vier Stunden am Morgen und am Nachmittag ermittelt worden.
Die achtstindigen Zahlergebnisse sowie die Spitzenstundenbelastungen am Morgen und
am Nachmittag konnen der Anlage 1 fir folgende Knotenpunkte entnommen werden:

Eisenhittenstralle (L 616) / Rampe A 39 Sud / Danziger Stral’e (L 615)
L 615/ Rampe A 39 Nord

L615/K 16

L615/K 15

K 16 / Rudeckenstralle

K 16 / Neue HafenstralRe / Am Guterverkehrszentrum

o s DN~

Zur Ermittlung der zeitlichen Verteilung des Verkehrsautfkommens Uber den Tag sind auf
der Eisenhuttenstra’e (L 616), der L 615 und der K 16 Querschnittszahlungen Uber einen
Zeitraum von jeweils 24 Stunden durchgefuhrt worden. Die Ergebnisse in Anlage 2 zeigen,

! Masterplan Mobilitat Stadt Salzgitter, Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover, August 2015
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dass die Strallenabschnitte bereits heute stark durch den Berufsverkehr und die Schicht-
zeiten der grol3en Werke in Salzgitter gepragt sind. So liegen die Spitzenstundenanteile auf
der Eisenhuttenstrale und der K 16 deutlich Uber sonst Ublichen 10 %. In der morgendli-
chen Hauptverkehrszeit treten die Verkehrsspitzen in Richtung Stden und in der nachmit-
taglichen Hauptverkehrszeit in Richtung Norden auf. Die Anschlussstelle ,Salzgitter-
Thiede® erreicht wahrend der Spitzenstunden zeitweise ihre Kapazitatsgrenze. Auf der
L 615 tritt die Verkehrsspitze in der morgendlichen Hauptverkehrszeit in Richtung Osten
und in der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit in Richtung Westen auf.

Die Eisenhlttenstralle weist sidlich der Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede® eine Quer-
schnittsbelastung von rund 11.700 Kfz/Werktag auf. Die L 615 wird westlich der Anschluss-
stelle von rund 8.500 Kfz/Werktag befahren. Die K 16 nimmt rund 3.800 Kfz/Werktag im
Querschnitt auf. Alle drei StralRenabschnitte sind Hauptrouten des Lkw-Verkehrs. So wird
die Eisenhuttenstral’e von tber 1.000 Lkw/Werktag (8,8 % der Gesamtverkehrsmenge) und
die L 615 von Uber 700 Lkw/Werktag (8,5 % der Gesamtverkehrsmenge) befahren. Die
K 16 wird von rund 630 Lkw/Werktag (16,8 % der Gesamtverkehrsmenge) genutzt.

2.2 Verkehrsaufkommen zum Analysezeitpunkt 2017

Zur Darstellung des vorhandenen Verkehrsaufkommens wird das Analyseverkehrsmodell
der Stadt Salzgitter verwendet. Neben dem gesamten Stadtgebiet von Salzgitter umfasst es
u. a. die noérdlich angrenzenden Bereiche des Landkreises Peine, die siidwestlichen Stadt-
teile von Braunschweig sowie Abschnitte des Autobahnnetzes. Im Rahmen der Aufstellung
des Masterplans Mobilitat ist das Analyseverkehrsmodell fiir das Stadtgebiet Salzgitter an-
hand von Zahlergebnissen aus den Jahren 2011/2012 kalibriert worden.

Mit den Zahlergebnissen im Untersuchungsraum standen neue, umfangreiche Daten zur
Aktualisierung des Analyseverkehrsmodells zur Verfiigung. Die Matrizen zum Pkw- und
Lkw-Verkehr wurden entsprechend uberarbeitet und eine neue Verkehrsumlegung fir den
Untersuchungsraum erstellt. Die Analysebelastungen 2017 sind Anlage 3 zu entnehmen,
getrennt nach Kfz-Verkehr insgesamt (Pkw und Lkw) und Lkw-Verkehr separat. Die Abbil-
dungen zum Analyseverkehrsaufkommen zeigen, dass die Anschlussstelle ,Salzgitter-
Thiede® ein Gesamtverkehrsaufkommen von rund 17.000 Kfz/Werktag aufnimmt. Der Lkw-
Anteil betragt 10 %. Die L 615 nimmt je nach Abschnitt ein Verkehrsaufkommen zwischen
6.400 Kfz/Werktag und 8.800 Kfz/Werktag auf. Das Lkw-Aufkommen betragt nérdlich von
Salzgitter-Ufingen rund 200 Lkw/Werktag und nimmt bis zur Anschlussstelle ,Salzgitter-
Thiede* auf rund 700 Lkw/Werktag zu.
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3. Zukunftige Verkehrsbelastungen
3.1 Planungsnullfall

Im Rahmen der Aufstellung des Masterplans Mobilitdt der Stadt Salzgitter wurden Progno-
seszenarien flr das Jahr 2030 entwickelt. Neben der Einwohner- und Arbeitsplatzentwick-
lung in Salzgitter, die insbesondere einen Einfluss auf den innerstadtischen Quell- und Ziel-
verkehr hat, wurde auch die prognostizierte Entwicklung des Uberregionalen Verkehrs be-
rucksichtigt. Hierzu wurde das Verkehrsmodell des Landes Niedersachsen fur den Progno-
sezeitpunkt 2030 herangezogen.

Aus diesen Daten sowie weiteren Prognosen geht hervor, dass mit weiteren Zunahmen im
Pkw-Verkehr wie auch im Lkw-Verkehr zu rechnen ist. Diese Zunahmen wurden fur die
Prognose des Verkehrsaufkommens des Untersuchungsgebietes berlcksichtigt. Weiterhin
wurden absehbare Entwicklungen der Gewerbestandorte im Stadtgebiet von Salzgitter und
die moégliche Ansiedlung eines Mdbelmarktes an der Eisenhttenstralle bertcksichtigt.

Die beschriebene Prognose der regionalen und uberregionalen Verkehrsentwicklung stellt
den Planungsnulifall dar. Dieser entspricht dem zukinftigen Verkehrsaufkommen ohne Re-
alisierung des geplanten Interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes Braunschweig-
Salzgitter.

Die Verkehrsbelastungen im Planungsnulifall kénnen Anlage 4 entnommen werden. Die
Verkehrszunahmen im Prognoseszenario finden fast ausschlief3lich auf den Autobahnen
statt. Die A 39 weist in den betrachteten Abschnitten ein Verkehrsaufkommen zwischen
38.700 Kfz/Werktag und 47.500 Kfz/Werktag auf. Deutliche Zunahmen sind insbesondere
im Lkw-Verkehr zu erwarten. Das Lkw-Aufkommen auf der A 39 steigt je nach Abschnitt auf
Werte zwischen 5.500 Lkw/Werktag und 7.000 Lkw/Werktag an.

3.2 Verkehrsaufkommen des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes

Das Verkehrsaufkommen des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes kann
durch einschlagige Rechenverfahren abgeschatzt werden. Die verwendeten Ansatze erge-
ben sich aus den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen2
sowie dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralten- und Verkehrsverwaltung3.

2 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fir Stralen-
und Verkehrswesen (FGSV), Kéin, 2006

3 Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Wiesbaden, 2000
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Die Prognose des Verkehrsaufkommens im Pkw-Verkehr erfolgt Uber einen Ansatz fur die
Anzahl der Beschaftigten, deren Dichte von der Art der gewerblichen Nutzung abhangig ist.

In [3] sind folgende Grélenordnungen angegeben (Angaben in ha Nettobauland):

Handel / Lager / Vertrieb: 10 — 50 Beschaftigte/ha

Recycling-Betriebe: 10 — 70 Beschaftigte/ha
Handwerk: 50 — 150 Beschaftigte/ha
Produktion (Industrie): 50 — 100 Beschéftigte/ha
Spedition / Frachtzentrum: 25 — 80 Beschaftigte/ha
Logistikzentrum: 15 — 100 Beschaftigte/ha
Dienstleistung: 100 — 600 Beschéftigte/ha

Zu den zukunftigen Nutzungen im interkommunalen Gewerbe- und Industriegebiet kdnnen
noch keine verbindlichen Aussagen gemacht werden. Aufgrund der Lage des Gebietes an
der A 39 ist der Standort u. a. fiir Transportgewerbe, Handel, Lager und Vertrieb attraktiv.
Auch fir hochwertige Produktionsbetriebe bietet der Standort gute Bedingungen. Die zu
erwartenden Betriebe werden daher und vor dem Hintergrund der zunehmenden Automati-
sierung eine geringe bis mittlere Arbeitsplatzdichte aufweisen. Im Folgenden wird eine
durchschnittliche Arbeitsplatzdichte von 40 Beschaftigten je ha Nettobaulandflache bertck-
sichtigt.

Durch die Hin- und Rickfahrt zum Arbeitsplatz verursacht jede und jeder Beschaftigte 2,0
Wege pro Werktag. Neben den Wegen der Beschéftigten finden auch Wege von Kundin-
nen und Kunden sowie Besucherinnen und Besuchern statt. Aufgrund der Lage des Gebie-
tes und der voraussichtlichen Nutzungsschwerpunkte ist mit geringem Kunden- und Besu-
cherverkehr zu rechnen. Fir die Prognose des Kunden- und Besucherverkehrs wird die
Anzahl der Wege je Beschaftigten um 0,75 Wege pro Werktag erhdht. Somit ergeben sich
je Beschaftigtem 2,75 Wege pro Werktag.

Es ist erklartes Ziel der Stadte Braunschweig und Salzgitter, mindestens 25 % des zuklnf-
tigen Verkehrsaufkommens mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, dem Fahrrad und als Pkw-
Mitfahrer abzuwickeln. Flr diesen ambitionierten Modal Split ist im weiteren Verlauf der
Planungen ein umfangreiches Mobilitdtskonzept mit gezielten Mallnahmen zur Férderung
von Bahn und Bus, des Fahrradverkehrs und zur Nutzung von Mitfahrgelegenheiten zu
erstellen.

Dementsprechend wird fur die Prognose des zukunftigen Verkehrsaufkommens im Pkw-
Verkehr (Motorisierter Individualverkehr — MIV) ein MIV-Anteil im Modal Split in Héhe von
75 % angesetzt.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Mit den gewahlten Ansatzen errechnet sich pro Werktag ein Verkehrsaufkommen im Be-
schaftigten-, Kunden- und Besucherverkehr von

40 Beschaftigte/ha x 2,75 Wege/Beschaftigtem x 0,75 Pkw-Fahrten/Weg
=~ 83 Pkw-Fahrten/ha.

Fir das Lkw-Verkehrsaufkommen sind in der Literatur folgende Ansatze angegeben [3]:

10 — 12 Lkw-Fahrten/ha

5 — 45 Lkw-Fahrten/ha
10 — 15 Lkw-Fahrten/ha
40 — 90 Lkw-Fahrten/ha
120 Lkw-Fahrten/ha

Industriepark:

Produktion:
Transportbestimmte Gebiete:
Speditionen / Logistikzentren:
Zentrallager fir Discounter:

Eine attraktive Logistiknutzung ware aus Griinden des Larmschutzes nur auf ausgewiese-
nen Industrieflachen (GIl) mdglich. Bei Umsetzung der drei genannten Bauabschnitte kon-
nen maximal 64 ha als Gl-Flache ausgewiesen werden.

Unter Berlcksichtigung der sehr guten trimodalen Anbindung des Untersuchungsgebietes
— insbesondere auch an die Eisenbahn — wird fiir Logistiknutzungen pro Werktag ein Lkw-
Aufkommen von 50 Fahrten/ha angenommen. Fur samtliche andere Nutzungen wird ent-
sprechend der oben gezeigten Ansatze pro Werktag ein durchschnittliches Lkw-Auf-
kommen von 10 Fahrten/ha angesetzt.

Die weiteren Berechnungen erfolgen vorsorglich unter der Annahme, dass die gesamten
ausgewiesenen Gl-Flachen von Logistikbetrieben genutzt werden.

Unter Berlcksichtigung der beschriebenen Ansatze ergibt sich das in Tabelle 1 zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen.

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen nach Bauabschnitten

NettogrofRe | Pkw-Aufkommen | Lkw-Aufkommen | Kfz-Aufkommen
Bauabschnitt [ha] [Pkw-F./Werktag] | [Lkw-F./Werktag] | [Kfz-F./Werktag]
1 99 8.217 2.190 10.407
1+2 145 12.035 3.050 15.085
1+2+3 211 17.513 4.670 22.183

Das anteilige Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden kann aus Angaben in der Litera-
tur sowie aus Zahlergebnissen an vergleichbaren Standorten abgeleitet werden. Nach [2]
finden jeweils bis zu 50 % der Beschaftigtenverkehre zwischen 6.00 Uhr und 8.00 Uhr

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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(Zielverkehr) bzw. zwischen 16.00 Uhr und 18.00 Uhr (Quellverkehr) statt. Die Spitzenstun-
denanteile auf den Zufahrtsstrallen erreichen insgesamt Werte zwischen 15 % und 20 %
des Tagesverkehrs.

3.3 Verkehrsbelastungen in den Planfallen

Fur die Prognose des zukiinftigen Verkehrsaufkommens im Falle der Realisierung der drei
Bauabschnitte des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes wurden zwei Ver-
kehrsaufkommen addiert:

1. Das Verkehrsaufkommen, welches auch ohne das interkommunale Gewerbe- und
Industriegebiet auftreten wird (Planungsnulifall).

2. Das unter 3.2 ermittelte Verkehrsaufkommen, welches durch die Realisierung des
interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes erzeugt wird.

Diese Summen stellen das zu erwartende Verkehrsaufkommen der drei Planfalle 99 ha,
145 ha und 211 ha dar und beantworten die Frage, mit wie viel Verkehr bei Realisierung
des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes zu rechnen ist. Im nachsten Schritt
wurde untersucht, an welchen Orten dieser Verkehr entsteht (Herkunftsrdume), zu welchen
Orten dieser Verkehr fliel3t (ZielrAume) und welche Routen hierflir gewahlt werden.

Fur den Verkehr der zukinftigen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wurden die Herkunfts-
und Zielrdume anhand der GrélRe und der Entfernung der angrenzenden Stadte und Ge-
meinden ermittelt. Ein grolRer Anteil der Beschaftigten wird aus der Stadt Braunschweig
sowie aus den grofien Stadtteilen Salzgitters (Lebenstedt, Bad, Thiede und Gebhardsha-
gen) erwartet. Auch aus den Gemeinden der Landkreise Peine und Wolfenbuttel sind Be-
schaftigtenverkehre bericksichtigt worden.

Wesentliche Herkunfts- und Zielrdume des Lkw-Verkehrs werden flr den Uberregionalen
Verkehr die Autobahnen und fir den regionalen Verkehr die groRen Gewerbe- und Indust-
riebetriebe im Umfeld des Untersuchungsgebietes sein.

Um die Routenwahl des zukiinftigen Verkehrsaufkommens im bestehenden Stralennetz zu
ermitteln, wurden die Verkehrsmengen der Planfélle in das Prognoseverkehrsmodell der
Stadt Salzgitter eingearbeitet. Da bei neuen Gebietsentwicklungen das bestehende Stra-
Rennetz haufig nicht ausreichend dimensioniert ist, um den neu entstehenden Verkehr leis-
tungsfahig abwickeln zu kénnen, kann ein Ausbau des bestehenden Straliennetzes erfor-
derlich werden. Fur die Berechnungen zur Routenwahl bei Realisierung der drei Bauab-
schnitte wurde zunachst jeweils das bestehende Strallennetz zu Grunde gelegt und ermit-
telt, ob das zukunftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig abgewickelt werden kann. So-

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter Seite 10

fern ein leistungsfahiger Verkehrsablauf im bestehenden Stralennetz nicht mdglich war,
wurden gezielt Ausbaumaflinahmen erarbeitet, mit denen das zukunftige Verkehrsaufkom-
men leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Anschlielend wurde flr die Prognose der zukinftigen Routenwahl jeweils das Strallennetz
mit den erarbeiteten Ausbaumalinahmen zu Grunde gelegt. Insgesamt wurden drei Planfal-
le auf diese Weise untersucht:

=  Planfall 99 — Bauabschnitt 1
= Planfall 145 — Bauabschnitte 1 und 2
= Planfall 211“ — Bauabschnitte 1 bis 3

Die Ausbaumalnahmen, die jeweils zu Grunde gelegt wurden, die Routenwahl und die
daraus resultierende Verteilung des zukinftigen Verkehrsaufkommens im Strallennetz
werden in Kapitel 4 behandelt.

4. Routenwahl in den Planfallen

Nachfolgend wird die Verteilung des zukunftigen Verkehrsaufkommens im Straliennetz bei
Realisierung der drei Bauabschnitte des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes
erlautert. Hierbei wird jeder Planfall in einem eigenen Unterkapitel (4.2 bis 4.4) betrachtet.
In den Unterkapiteln wird zunachst beschrieben, welche Ausbaumalinahmen des Strallen-
netzes fur den jeweiligen Planfall zu Grunde gelegt wurden. AnschlieRend werden die Er-
gebnisse der Prognose der Routenwahl sowie die daraus resultierende Verteilung des zu-
kiinftigen Verkehrsaufkommens im Strallennetz vorgestellt. Die Ergebnisse sind flir jeden
Planfall in folgenden Abbildungen des Untersuchungsgebietes dargestellt und kénnen den
Anlagen enthommen werden:

= Prognosebelastungen 2030 (Kfz-Verkehr insgesamt)

= Prognosebelastungen 2030 (Lkw-Verkehr)

» Belastungsdifferenzen zwischen Planfall und Planungsnulifall (Kfz-Verkehr insgesamt)
= Belastungsdifferenzen zwischen Planfall und Planungsnullfall (Lkw-Verkehr)

= Verkehrsstrome 2030 an relevanten Knotenpunkten (Planfall 99)

4.1 Leistungsfahigkeit im bestehenden StraBennetz

Die Ermittlung der unter 4.2 erlauterten Verteilung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens
bei Realisierung des ersten Bauabschnitts (Planfall 99) erfolgt zuerst auf Basis des beste-
henden StralRennetzes ohne Ausbaumalnahmen. Hierdurch kann untersucht werden, ob
das bestehende Stralennetz geeignet ist, das zuklnftige Verkehrsaufkommen leistungsfa-
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hig abzuwickeln. Weiterhin kann so identifiziert werden, wo das Netz ggf. nicht ausreichend
leistungsfahig ist und welche MalRnahmen erforderlich sind, um das Netz leistungsfahig
auszubauen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden auf Basis des Verkehrsaufkommens in den
Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag durchgefihrt. Fir das Verkehrsaufkommen
des Planungsnulifalls werden die in der Analyse ermittelten Spitzenstundenanteile (vgl. 2.1
u. Anlage 2) verwendet. Fir das zusatzliche Verkehrsautfkommen des interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebietes werden die an vergleichbaren Standorten ermittelten Spit-
zenstundenanteile (vgl. 3.2 u. [2]) angesetzt.

Fur die zu untersuchenden Knotenpunkte werden Leistungsfahigkeitsberechnungen gemaf
dem Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)* durchgefiihrt. Zur
Beurteilung der Verkehrssituation werden an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage (LSA)
die Kapazitatsreserven und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Nebenstrom-
fahrzeuge ermittelt. An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage erfolgt die Berechnung der
mittleren Wartezeiten Uber den Sattigungsgrad der Fahrstreifen. Aus der mittleren Warte-
zeit ergibt sich die Qualitdt des Verkehrsablaufs, die mit den Qualitatsstufen A (sehr gut)
bis F (ungenlgend) beschrieben wird. In Tabelle 2 sind die Qualitatsstufen und dazugehdo-
rigen Merkmale beschrieben.

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und ihre Merkmale

Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann na- | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
hezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. | ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Die Wartezeiten sind sehr gering. Wartezeiten sind kurz.

Stufe B | Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kfz | Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
werden vom bevorrechtigten Verkehr beein- | Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfol-
flusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind | genden Freigabezeit weiterfahren. Die War-
gering. tezeiten sind kurz.

Stufe C | Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen mis- | Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankom-
sen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtig- | menden Verkehrsteiinehmer kénnen in der
ten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei- | nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
ten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von |Die Wartezeiten sind spirbar. Beim Kfz-
Stau, der jedoch hinsichtlich seiner raumlichen | Verkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dau- | Ende der Freigabezeit auf.
er eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D | Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Halte- |Im Kfz-Verkehr ist stédndiger Reststau vor-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlus- | handen. Die Wartezeiten fir alle Ver-
ten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz konnen die |kehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Ver-
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn | kehrszustand ist noch stabil.
sich vortibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wie-
der zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

* Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV, Kdln
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Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhande- | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher
nen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte- | Konkurrenz zueinander. Im Kfz-Verkehr stellt
zeiten nehmen grofRe und dabei stark streuende | sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der | Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat
EinflussgroRen koénnen zum Verkehrszusam- |wird erreicht.

menbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom | Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat.
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist G- | Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abferti-
ber ein langeres Zeitintervall groRer als die Ka- | gung mehrfach vorriicken. Der Stau wéachst
pazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich | stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die
lange, stdndig wachsende Schlangen mit be- | Anlage ist Uberlastet.

sonders hohen Wartezeiten. Die Situation |0st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird fur jeden Fahrstreifen separat berechnet. Fur die zu-
sammenfassende Beurteilung der Verkehrssituation des gesamten Knotenpunktes ist die
Qualitat des schlechtesten Fahrstreifens malRgebend. Als Zielvorgabe wird fiir alle Knoten-
punkte die Qualitatsstufe D angestrebt, was mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekun-
den (Knotenpunkt ohne LSA) bzw. maximal 70 Sekunden (Knotenpunkt mit LSA) ent-
spricht.

Im Folgenden werden auf Basis der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung ge-
gebenenfalls erforderliche Ausbaumalnahmen fir die maRgeblichen Knotenpunkte des
ersten Bauabschnitts sowie deren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit vorgestellt.

Knotenpunkt L 615 /L 618 / Rampe A 39 Sud:

Der Knotenpunkt wird als lichtsignalgeregelte Kreuzung im bestehenden Ausbauzustand
betrachtet. Fir jede Fahrtrichtung ist ein eigener Fahrstreifen vorhanden. Alle Rechtsab-
bieger werden unsignalisiert gefihrt. Den Berechnungsergebnissen in Anlage 5.1 ist zu
entnehmen, dass sich in der morgendlichen Spitzenstunde ein Verkehrsablauf der Quali-
tatsstufe ,E“ und in der nachmittaglichen Spitzenstunde ein Verkehrsablauf der Qualitats-
stufe ,D“ einstellt.

Die Ruckstaulangen des Verkehrs aus Richtung Norden reichen in der morgendlichen Spit-
zenstunde zeitweise bis zum benachbarten Knotenpunkt an der nérdlichen Anschlussram-
pe. Der Quellverkehr des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes kann nicht un-
gehindert in Richtung der sidlichen Anschlussrampe abflieen. Es ist daher fur einen leis-
tungsfahigen Verkehrsablauf erforderlich, unterhalb des Uberflihrungsbauwerks der A 39
zwei Fahrstreifen fur den Verkehr in Richtung Stden auszuweisen.
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Knotenpunkt L 615 / Rampe A 39 Nord:

Die Einmundung der nérdlichen Anschlussrampe in die L 615 ist nicht lichtsignalgeregelt.
Auf der L 615 aus Richtung Siiden ist ein Linksabbiegestreifen vorhanden. Aus Richtung
A 39 steht ein Rechtsabbiegestreifen zur Verfligung.

Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit des sudlichen Knotenpunktes an der Anschlussstelle
und die begrenzte StraRenraumbreite unterhalb des Uberfilhrungsbauwerks der A 39 wird
eine Umgestaltung des Knotenpunktes in einen Kreisverkehrsplatz mit zwei Bypassen vor-
geschlagen.

So kénnen dem Verkehr in Richtung Siiden im Bereich des Uberfiihrungsbauwerks (iber
die A 39 zwei durchgehende Fahrstreifen angeboten werden, von denen der rechte direkt
auf die Auffahrrampe der A 39 in Richtung Osten bzw. Braunschweig fuhrt. Der Verkehr
aus Richtung des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes bzw. von der L 615
kann so vergleichsweise ungehindert in Richtung Osten bzw. Braunschweig flieken, ohne
auf den vor der Lichtsignalanlage an der sudlichen Anschlussrampe der A 39 haufig vor-
handenen Rickstau aufzulaufen. Die Hauptstrome vom bzw. zum interkommunalen Ge-
werbe- und Industriegebiet werden Uber die Bypasse am Kreisverkehrsplatz vorbei gefihrt,
so dass eine sehr leistungsfahige Verkehrsanlage entsteht. Die Berechnungen in Anlage
5.2 weisen flr diesen Ausbauzustand in der morgendlichen Spitzenstunde einen Verkehrs-
ablauf der Qualitatsstufe ,B“ nach. Fir die Nachmittagsspitze errechnet sich ein Verkehrs-
ablauf der Qualitatsstufe ,A“.

Knotenpunkt L 615/ K 16 / Planstralie:

Der vorgesehene 4-armige Knotenpunkt wird als lichtsignalgeregelte Kreuzung mit zusatz-
lichen Abbiegestreifen untersucht. Der Rechtsabbieger in Richtung des interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebietes wird unsignalisiert geflihrt. Die Berechnungsergebnisse in
Anlage 5.3 zeigen, dass fir den Knotenpunkt mit dem prognostizierten Verkehrsaufkom-
men in der morgendlichen und in der nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils ein Verkehrs-
ablauf der Qualitatsstufe ,D“ nachgewiesen werden kann.

Knotenpunkt L 615/ K 15:

Der Knotenpunkt wird im bestehenden Ausbauzustand als Einmindung ohne Linksabbie-
gestreifen auf der L 615 betrachtet. Die Berechnungen in Anlage 5.4 zeigen, dass der Kno-
tenpunkt mit dem prognostizierten Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde nur einen Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,E“ erreicht. In der morgendlichen Spit-
zenstunde ist der Verkehrsablauf dagegen unproblematisch. Um das zukinftige Ver-
kehrsaufkommen leistungsfahig abwickeln zu kénnen, ist es erforderlich, diesen Knoten-
punkt zu einem Kreisverkehrsplatz auszubauen.
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Gesamtbewertung:

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den ersten Bauabschnitt (,Planfall
99%) zeigen, dass die Knotenpunkte im Verlauf der L 615 ausgebaut werden missen, um
fur den ersten Bauabschnitt eine leistungsfahige Verkehrsanbindung zu ermdglichen. We-
sentlich ist dabei der Ausbau des nérdlichen Knotenpunktes an der Anschlussstelle ,Salz-
gitter-Thiede® der A 39 zu einem Kreisverkehrsplatz mit zwei Bypassen, da nur so unterhalb
des Uberflhrungsbauwerks der A 39 die zweistreifige Verkehrsfiihrung in Fahrtrichtung
Suden realisiert werden kann. Diese Malinahme wirkt sich auch positiv auf die Leistungs-
fahigkeit des stdlichen Knotenpunktes an der Anschlussstelle aus.

4.2 , Planfall 99 — Bauabschnitt 1

Angenommener Ausbauzustand

Die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit haben gezeigt, dass zur leistungsfahigen Abwick-
lung des zukilnftigen Verkehrsaufkommens ein Ausbau der Verkehrsanlagen erforderlich
wird (vgl. 4.1). Um den zusatzlichen Verkehr des ersten Bauabschnitts leistungsfahig abwi-
ckeln zu kénnen, sind folgende Ausbaumalinahmen erforderlich:

1. Der Knotenpunkt L 615/ K 15 wird zu einem Kreisverkehrsplatz ausgebaut.

2. Der vorgesehene 4-armige Knotenpunkt L 615 / K 16 / Planstra3e wird als lichtsig-
nalgeregelter Knotenpunkt ausgebaut.

3. Der Knotenpunkt L 615 / Rampe A 39 Nord der Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede*
wird zu einem Kreisverkehrsplatz mit zwei Bypassen ausgebaut.

Die beschriebenen MalRnahmen sollen parallel zur ErschlieBung des ersten Bauabschnitts
umgesetzt werden. Sie stellen das Strallennetz dar, in dem sich das zukunftige Ver-

kehrsaufkommen verteilt und wurden den weiteren Berechnungen zu Grunde gelegt.

Verteilung des Verkehrs im StralRennetz

Der erste Bauabschnitt des interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes wird unter
Berlcksichtigung der genannten Ausbaumaflnahmen zu den in Anlage 6 dargestellten
Verkehrsbelastungen im angrenzenden StralRennetz fihren. Fur die L 615 wird je nach Ab-
schnitt ein Verkehrsaufkommen zwischen 7.100 Kfz/Werktag und 14.400 Kfz/Werktag
prognostiziert. Die Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede® nimmt insgesamt rund 22.000 Kfz/
Werktag auf. Die K 16 weist je nach Abschnitt ein Prognoseverkehrsaufkommen zwischen
5.100 Kfz/Werktag und 6.000 Kfz/Werktag auf.
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Der Lkw-Verkehr auf der L 615 wird in Richtung Osten auf bis zu 2.000 Lkw/Werktag zu-
nehmen. Die K 16 nimmt je nach Abschnitt zwischen 1.350 Lkw/Werktag und 1.650 Lkw/
Werktag auf. Fur die Ortsdurchfahrt Salzgitter-Thiede werden rund 400 Lkw/Werktag prog-
nostiziert.

Die Belastungsdifferenzen zum Planungsnullifall weisen fur die K 15 bzw. K 57 in Richtung
Grol Gleidingen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 800 Kfz/\Werktag aus. Auf
der L 473 in Richtung Braunschweig-Timmerlah werden rund 400 Kfz/Werktag erwartet.
Das Verkehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt Salzgitter-Thiede wird je nach Abschnitt um
300 Kfz/Werktag bis 400 Kfz/Werktag zunehmen. In Salzgitter-Ufingen und Salzgitter-
Sauingen werden geringe Zunahmen des Verkehrsaufkommens je nach Abschnitt in Hohe
von 100 Kfz/Werktag bis 400 Kfz/Werktag erwartet.
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Bild 4: Belastungsdifferenzen zwischen ,Planfall 99“ und Planungsnulifall

Die Prognose der Verkehrsstrome an den Knotenpunkten im Verlauf der L 615 zeigt, dass
an der Planstral’e rund 1.700 Kfz/Werktag und an der K 15 rund 2.150 Kfz/Werktag in
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Richtung Norden abbiegen bzw. aus Richtung Norden in die L 615 einbiegen werden. Fr
die Anschlussrampe der A 39 in Richtung Braunschweig werden rund 8.800 Kfz/\Werktag
prognostiziert.

4.3 , Planfall 145" — Bauabschnitte 1 und 2

Angenommener Ausbauzustand

Im Zuge der Berechnungen zur Leistungsfahigkeit hat sich gezeigt, dass die unter 4.2 be-
schriebenen MalRnahmen des ersten Bauabschnitts nicht geeignet sind, auch das zukinfti-
ge Verkehrsaufkommen des zweiten Bauabschnitts leistungsfahig abwickeln zu kénnen.
Weitere Ausbaumalinahmen werden daher erforderlich. Hiervon ware auch die Anschluss-
stelle ,Salzgitter-Thiede® betroffen.

Ein Uber die unter 4.2 aufgefiihrten MaRnahmen hinausgehender Ausbau der Anschluss-
stelle ist jedoch aus mehreren Griinden nicht zielfiihrend:

1. Die Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede* ist wahrend der Spitzenstunden bereits heu-
te zeitweise an ihrer Kapazitatsgrenze. Durch die unter 4.2 beschriebenen Mal}-
nahmen kann zwar fir den ersten Bauabschnitt eine leistungsfahige Verkehrsab-
wicklung sichergestellt werden, jedoch kann die Leistungsfahigkeit durch weitere
Ausbaumalnahmen an dieser Stelle nicht beliebig gesteigert werden. Spatestens
bei Realisierung des dritten Bauabschnitts wirde die Anschlussstelle wieder ihre
Kapazitatsgrenzen erreichen.

2. Die Verkehrszunahmen des Planungsnulifalls, also des prognostizierten Ver-
kehrsaufkommens im Jahr 2030 ohne Realisierung des interkommunalen Gewerbe-
und Industriegebietes, finden fast ausschlieBlich auf den Autobahnen statt. Deutli-
che Zunahmen sind insbesondere im Lkw-Verkehr zu erwarten (vgl. Anlage 4).
Durch diese Verkehrszunahmen wird die Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede* zusatz-
lich belastet.

3. Durch die Nahe der Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede® zum gleichnamigen Ortsteil
kénnen bei dem Verkehrsaufkommen der Bauabschnitte 1 und 2 Durchgangsver-
kehre nicht mehr ausreichend wirksam vermieden werden.

Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, bereits wahrend der ErschlieBung und Realisie-
rung des ersten Bauabschnittes eine zusatzliche Anschlussstelle an die A 39 mit Anbin-
dung an die K 16 zu planen und zu bauen. Damit stliinde rechtzeitig zur ErschlieRung und
Realisierung des zweiten Bauabschnittes eine leistungsfahige Infrastruktur zur Verfligung,
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welche den Verkehr aus dem bzw. in das Gebiet so direkt wie moglich auf die A 39 fuhrt
ohne das umliegende Stralennetz zu belasten. Durchgangsverkehre werden hierdurch auf
ein vertragliches Mal} begrenzt.

Durch eine neue Anschlussstelle wirde die Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede® entlastet.
Quell- und Zielverkehre des VW-Werks und des Guterverkehrszentrums kdnnen von der
L 615 auf die K 16 verlagert werden. AuRerdem werden Quell- und Zielverkehre aus Salz-
gitter-Ufingen und GroR Gleidingen direkt auf die K 16 sowie die A 39 geleitet.

Bei Realisierung einer neuen Anschlussstelle ist der Knotenpunkt L 615 / K 16 / PlanstralRe
entsprechend weiter auszubauen, da er zuklnftig die Hauptzu- bzw. -ausfahrt von der Au-
tobahn in das Gebiet bzw. vom Gebiet auf die Autobahn darstellt.

Eine zweite Anschlussstelle in unmittelbarer Ndhe zur vorhandenen Anschlussstelle ,Salz-
gitter-Thiede” kann nur mit Hilfe von Parallelfahrbahnen realisiert werden. Als Muster kon-
nen hier die Anschlussstellen Peine-Nord und Peine-Ost an der A 2 dienen. Bild 5 stellt die
Lage der moglichen neuen Anschlussstelle dar.

Kreisverkehrsplatz | |
mit 2 Bypassen [

5

Bild 5: Lage der moglichen neuen Anschlussstelle

Gegebenenfalls kann zur Reduzierung des baulichen Aufwands auf den Bau der stdlichen
Parallelfahrbahn verzichtet werden, wenn die nur vergleichsweise gering belastete Abfahrt
aus Richtung Westen an der vorhandenen Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede® aufgegeben
wird.
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Der Bau der zusatzlichen Anschlussstelle erfordert auch einen Neubau der Briicke im Zuge
der K 16 Uber die A 39, da zur Aufnahme des prognostizierten Verkehrs vier Fahrstreifen
erforderlich werden. Zwischen der geplanten Anschlussrampe aus Richtung Braunschweig
und der L 615 sind darlber hinaus zusatzliche Abbiegestreifen erforderlich.

Fur die Berechnung der Planfalle 145 und 211 wird die bauliche Umsetzung der zweiten
Anschlussstelle der A 39 an der K 16 sowie der leistungsfahige Ausbau des Knotenpunkts

L 615/ K 16 / Planstral’e angenommen.

Verteilung des Verkehrs im StralRennetz

Bei Realisierung des ersten und des zweiten Bauabschnitts des interkommunalen Gewer-
be- und Industriegebietes sind unter Berilicksichtigung der beschriebenen Mallnahmen die
in Anlage 7 dargestellten Verkehrsbelastungen zu erwarten.

Die L 615 weist je nach Abschnitt ein Verkehrsaufkommen zwischen 5.800 Kfz/Werktag
und 13.600 Kfz/Werktag auf. Die Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede“ wird nur noch von
rund 11.000 Kfz/Werktag befahren, da die Anschlussstelle an der K 16 tber 15.000 Kfz/
Werktag aufnehmen wird. Die K 16 nimmt je nach Abschnitt zwischen 4.400 Kfz/Werktag
und 14.900 Kfz/Werktag auf.

Die Prognose des Lkw-Verkehrsaufkommens weist fur die L 615 je nach Abschnitt Werte
zwischen 250 Lkw/Werktag und 1.850 Lkw/Werktag aus. Die K 16 wird je nach Abschnitt
von 1.050 Lkw/Werktag bis 3.050 Lkw/Werktag befahren. Die Eisenhulttenstrale nimmt
1.000 Lkw/Werktag und die Danziger Stralle in Salzgitter-Thiede 350 Lkw/Werktag auf.

Die Belastungsdifferenzen zum Planungsnullfall zeigen, dass die K 15 in Richtung Grof3
Gleidingen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.400 Kfz/Werktag aufnimmt.
Das Verkehrsaufkommen der Danziger Stralle in Salzgitter-Thiede steigt um rund 900 Kfz/
Werktag an. Die Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede® wird um 6.500 Kfz/Werktag entlastet.
Auch die Verkehrsbelastung in den Ortsdurchfahrten von Ufingen und Sauingen kann
durch die neue Anschlussstelle an der K 16 je nach Abschnitt um 400 Kfz/Werktag bis 700
Kfz/Werktag reduziert werden.

Die Anschlussstelle ,Salzgitter-Thiede* nimmt durch die neue Anschlussstelle an der K 16
rund 600 Lkw/Werktag weniger auf. Den Lkw-Belastungsdifferenzen zum Planungsnulifall
ist zu entnehmen, dass die Ortsdurchfahrten von Ufingen und Sauingen keinen zusétzli-
chen Lkw-Verkehr aufnehmen werden. Auch in Richtung Thiede, Vallstedt und GroR3 Glei-
dingen ist nur mit geringen zusatzlichen Belastungen zu rechnen.
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Bild 6: Belastungsdifferenzen zwischen ,Planfall 145* und Planungsnullfall

4.4 ,Planfall 211" — Bauabschnitte 1 bis 3

Angenommener Ausbauzustand

Durch den Bau einer zusatzlichen Anschlussstelle in Kombination mit den unter 4.2 be-
schriebenen Ausbaumaflnahmen des ersten Bauabschnitts stehen leistungsfahige Ver-
kehrsanlagen zur Verfliigung, die auch das zukinftige Verkehrsaufkommen des dritten
Bauabschnitts problemlos aufnehmen und abwickeln kénnen. Weitere Ausbaumalinahmen
sind fir den Planfall 211 daher nicht erforderlich.

Verteilung des Verkehrs im Strallennetz

Die Betrachtung der Verteilung des zukilnftigen Verkehrsaufkommens der Bauabschnitte 1
bis 3 erfolgt unter Berticksichtigung der unter 4.2 und 4.3 beschriebenen Malinahmen der
Bauabschnitte 1 und 2.
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Auf dieser Basis ist bei Realisierung der drei Bauabschnitte des interkommunalen Gewer-
be- und Industriegebietes das in Anlage 8 dargestellte Verkehrsaufkommen zu erwarten.
Die L 615 weist je nach Abschnitt ein Verkehrsaufkommen zwischen 6.200 Kfz/Werktag
und 14.900 Kfz/Werktag auf. Die neue Anschlussstelle an der K 16 wird von ber 20.000
Kfz/Werktag befahren. Auch die K 16 nimmt zwischen Anschlussstelle und L 615 rund
20.000 Kfz/Werktag auf.

Die Prognose des Lkw-Verkehrsaufkommens weist fiir die L 615 je nach Abschnitt Werte
zwischen 300 Lkw/Werktag und 2.200 Lkw/Werktag aus. Die K 16 wird je nach Abschnitt

von 1.350 Lkw/Werktag bis 4.250 Lkw/Werktag befahren. Die Danziger Stral3e in Salzgitter-
Thiede nimmt 350 bis 400 Lkw/Werktag auf.
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Bild 7: Belastungsdifferenzen zwischen ,Planfall 211" und Planungsnulifall

Die Belastungsdifferenzen zum Planungsnullfall zeigen, dass die K 15 in Richtung Grof3
Gleidingen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 2.100 Kfz/Werktag aufnimmt.
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Das Verkehrsaufkommen der Danziger Stralle in Salzgitter-Thiede steigt um 1.200 Kfz/
Werktag an.

4.5 Lkw-Verkehrslenkung

Das interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet soll wie dargestellt eine direkte Anbin-
dung an die A 39 erhalten. Dazu soll eine zweite Anschlussstelle an der A 39 zur K 16 ge-
baut werden. Ein grof3er Teil des Quell- und Zielverkehrs wird diese An- und Abfahrtsmdg-
lichkeit nutzen. Kleinere Verkehrsstrome werden Uber das Landes- und Kreisstral3ennetz
zu- bzw. abflieRen. Hier ist durch eine entsprechende Verkehrslenkung darauf zu achten,
dass die umliegenden Ortsdurchfahrten so gering wie méglich belastet werden.

Der direkte Weg zwischen dem interkommunalen Gewerbe- und Industriegebiet und der
B 1 im Norden fuhrt durch die Ortsdurchfahrt Gro3 Gleidingen. Die Attraktivitat der K 57 in
Richtung Norden ist durch den Bahniibergang in Gro Gleidingen vergleichsweise gering.
Erhebungen am benachbarten Bahniibergang Ohlenhofstrale / Teufelsspring stidlich von
Timmerlah haben ergeben, dass die Schranken in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr zu rund
60 % (141 Minuten) geschlossen sind. Die Schrankenschlielungszeiten erreichen dabei
Werte von bis zu 13 Minuten.

Der Verkehr in Richtung Sudosten kann Uber die K 16 geleitet werden. Die Stadt Salzgitter
plant einen vierstreifigen Ausbau des dstlichen Abschnitts der K 30 (Industriestrale Mitte).
Der geplante Ausbau wird die Attraktivitat der K 30 als Ost-West-Achse deutlich erhéhen
und auch die Anbindung der Gewerbebereiche an die A 395 verbessern. Entsprechend
kann mit einer Beschilderung mit den Strallenverkehrszeichen 421 und 442 StVO eine Ver-
kehrslenkung auf diese Route erfolgen, was zu einer Reduzierung des Lkw-Aufkommens in
der Ortsdurchfahrt Salzgitter-Thiede flihren wird.

. —

T - >

Bild 8: Zeichen 442 und 421 StVO

Erganzend sind zur Lenkung des Ubergeordneten Verkehrs betriebliche und/oder bauliche
Maflnahmen in den Strallenrdumen von Danziger Stral’e und Panscheberg (ruhender Ver-
kehr auf der Fahrbahn, Querungshilfen fur FuRganger, etc.) zur Vermeidung von Lkw-
Verkehren anzustreben.

Die benannten Malnahmen zur Verkehrslenkung zur Vermeidung von Lkw-Durchgangs-
verkehren sind in das Verkehrsmodell eingearbeitet worden.
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5. Grundlagen fur die larmtechnischen Berechnungen

Die verkehrlichen Grundlagen fiir die larmtechnischen Berechnungen sind in Anlehnung an
die RLS-90° aus den Prognosewerten ermittelt worden. Hierfiir ist zunichst eine Berech-
nung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen (DTV) aus den werktaglichen
Verkehrsbelastungen (DTV,,) erforderlich, die in Abhangigkeit vom Sonntagsfaktor bs, und
des Umrechnungsfaktors k,, nach der Formel: DTV = DTV, / k,, erfolgt.

Die maRRgebenden stindlichen Verkehrsstarken sind nach Tabelle 3 der RLS-90 berechnet
worden. Zur Ermittlung des SV-Anteils p wurde aus den Zahlergebnissen der Anteil der Lie-

ferfahrzeuge > 2,8 t sowie die Tag- und Nachtverteilung des Schwerverkehrs ermittelt.

Tabelle 3: Berechnungsgrundlagen fur den Planungsnulifall

StralRenabschnitt DTVw (Mo-Fr) SV-Anteil DTV (Mo-So) SV-Anteil | M tags |M nachts| ptags |p nachts
Bez. von - bis [Kfz/2a h] [SVi24h] | [%] |[Kfz24h] [SVI24h]| (%] | [Kfzh] | [Kizh] | [%] (%]
A 39 tstl. AS Thiede 47.500 6.950 14,6 44.393 5.650 12,7 2.664 488 15 25
A39 | westl. AS Thiede | 38.700 = 5500 | 142 | 36.168 @ 4472 = 124 | 2170 | 398 @ 14 | 24
AS - Rampe Nord 8.800 - 850 - 97 8.224 - 691 - 8.4 493 - a0 . 10 - 13
AS | Rampe Sid 8800 @ 850 97 | 8224 691 | 84 | 493 90 | 10 13
L615 | west K 15 6400 @ 200 @ 31 | 5981 | 163 | 27 | 39 | e | 3 | 3
L615 | K15-K16 7200 400 @ 56 | 6720 @ 325 | 48 | 404 @ 74 | 6 6
L615 | ostl. K 16 9000 750 83 | 8411 610 | 72 | s05 93 | 9 16
L615 | Unterfiihrung 12600 = 1050 | 83 | 11776 | 854 = 72 | 707 | 130 | 9 | 11
L615 | DanzigerStr.(1) | 9400 | 300 @ 32 | 8785 @ 244 28 527 | 97 | 3| 3
L615 - Danziger Str. (2) 7.700 - 250 - 3,2 7.196 - 203 - 2.8 432 - 79 . 3 - 3
L 616 - Eisenhiittenstr. 12.800 - 1.100 - 86 11.963 - 894 - 7.5 718 - 132 - 9 - 9
K15 | gesamt 1700 | 200 | 118 | 1589 @ 163 | 102 9% | 17 | 12 12
K16 | sudl.L615 3900 @ 650 @ 167 | 3645 | 528 | 145 | 219 | 40 | 17 | 22
K63 | Geitelde - Stiddien| 1800 | 50 | 28 | 1.682 4 24 | 101 19 3 3

o DTVw Werktagswert des Gesamtverkehrs aus Umlegung [Kfz/24 h]

o DTVwW-SV  Werktagswert des Schwerverkehrs > 3,5 t aus Umlegung [SV/24 h]
und SV-Anteil [%]

o DTV Jahresmittelwert des Gesamtverkehrs [Kfz/24 h]

o DTV-SV Jahresmittelwert des Schwerverkehrs > 3,5 t [SV/24 h]
und SV-Anteil [%]

e mr maRgebende Verkehrsstarke 6°° — 22%° Uhr [Kfz/h]
e my maRgebende Verkehrsstarke 22%° — 6% Uhr [Kfz/h]
o pr SV-Anteil > 2,8 t tags [%]

° Dn SV-Anteil > 2,8 t nachts [%]

® Richtlinie fiir den Larmschutz an Straen (RLS 90), Bundesminister fur Verkehr
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Tabelle 4: Berechnungsgrundlagen fur den ,Planfall 211¢

Straltenabschnitt DTVw (Mo-Fr) SV-Anteil DTV (Mo-So) SV-Anteil | Mtags M nachts| ptags  p nachts
Bez. von-bis | [Kfz/24h]| [SV/24 ]| [%] |[Kfz24h]| [SVI24h]| (%] | [Kfzh] | [Kfzh] | (%] | [%]
A39 | ostl. AS Thiede | 56.300 | 9450 | 168 | 52617 | 7683 | 146 | 3157 | 579 17 29
A39 | westl. AS Thiede | 52400 | 8350 | 159 | 48972 | 6789 = 139 | 2938 & 539 | 16 27
A39 | west.ASK16 | 41700 | 6500 @ 156 | 38972 | 5285 | 136 | 2338 = 429 | 15 27
AS | Rampe Nord 5700 | 650 | 114 | 5327 | 528 99 | 320 | 59 | 12 15
Thiede| Rampe Siid 5000 | 700 | 119 | 5514 @ 569 | 103 31 | 61 | 12 | 16
AS | Rampe Nord 10000 | 2050 | 205 | 9346 | 1667 | 178 561 | 103 | 21 27
K16 | Rampe Sud 10000 | 1850 | 185 9.346 = 1504 16,1 561 103 | 19 | 25
L615 | west. K15 7200 | 300 | 42 | 6720 | 244 | 38 | 404 | 74 | 4 4
L615 | K15-K 16 14900 | 2200 @ 148 | 13925 | 1789 | 128 83% | 153 | 15 16
L615 | ostl. K 16 6200 | 550 @ 89 5794 | 447 | 1.7 348 64 | 9 9
L615 | Unterfilhrung 10800 | 1050 @~ 97 | 10093 @ 854 | 85 | 606 111 | 10 10
L615 | DanzigerStr. (1) | 10700 | 400 | 37 | 10000 = 325 | 33 | eoo | 110 | 4 |
L615 | DanzigerSt.(2) | 8600 & 350 | 41 | 8037 = 285 | 35 | 482 | 88 | '
L616 | Eisenhittenstr. | 13000 & 1050 | 81 | 12150 @ 854 | 70 | 720 @ 134 | 8
K15 | Nord 3700 | 300 | 81 | 3488 | 244 | 7.1 207 | 38 |
K15 | Mitte (1) 4900 @ 650 | 133 | 4579 @ 528 | 115 | 275 50 14 18
K15 | Mitte (2) 5000 | 950 | 161 | 5514 | 772 | 140 | 331 | 61 | 16 22
K15 | Sud (1) 4900 | 1000 | 204 | 4579 @ 813 | 178 | 275 = s0 | 21 | 27
K15 | Sud(2) 8200 | 1900 | 232 | 7664 | 1545 @ 202 | 460 @ 84 24 31

| Nord 5100 | 1100 | 216 | 4766 @ 894 188 | 286 | 52 | 22 29
Mitte (1) 5.300 I 1.100 I 20,8 4953 I 894 I 18,1 297 54 I 21 I 28
Ps'fr'_"'_ Mitte (2) 7100 | 1550 | 218 | 6636 1260 | 190 | 398 73 | 22 29
sud 11500 | 2650 | 230 | 10748 | 2154 | 200 | 645 @ 118 2 31
| Querspange 1700 | 150 = 88 | 1589 & 122 | 77 % 17| 9| 12
K16 | sudl.L615 20100 | 4250 | 21,1 | 18785 | 3456 | 184 | 1127 | 207 | 22 | 28
K16 | Briicke A 39 12500 | 2700 | 216 | 11682 | 2195 | 188 701 | 129 | 22 | 29
K16 | sudl. AS 5200 @ 1.450 | 279 | 4860 | 1179 | 243 202 | 53 | 20 | 37
K63 | Geitelde - Stiddien| 1600 = 50 @ 31 | 1495 = 41 | 27 90 6| 3| 3

6. ErschlieBung des Gebietes fiir Radverkehr und OPNV

Die beiden Stadte Braunschweig und Salzgitter geben einen Modal Split von mindestens
25 Prozent fir Bus und Bahn, Fahrrad und Mitfahrer im Pkw flr die Aufteilung des Ver-
kehrsaufkommens vor. Dieses ambitionierte Ziel knupft an das regionale Energie- und Kii-
maschutzkonzept (RENKCO2; vergl. Regionalverband GroRraum Braunschweig 2013) an.
Um Alternativen zum MIV aufzuzeigen und den Umweltverbund, also die Nutzung von Bus
und Bahn, dem Fahrrad und des zu Ful® Gehens zu starken, ist der Radverkehr in der Re-
gion als dritte S3ule des Verkehrssystems (neben Kfz-Verkehr und OPNV) auszubauen.
Das ist eine der Kernaussagen des Energie- und Klimaschutzkonzeptes.

Ein attraktiver Nahverkehr zeichnet sich durch eine mdéglichst direkte und somit umsteige-
freie Fahrverbindung zwischen den Aufkommensschwerpunkten aus. Die Mehrheit der

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter Seite 24

Fahrgaste soll das interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet mdglichst nur mit einmal
Umsteigen erreichen kdnnen.

Sofern Firmen im Schichtbetrieb arbeiten, sind die Zeiten des Schichtwechsels in der Fahr-
planstruktur besonders zu beachten.

Alle zu entwickelnden Maflnahmen sind im Nahverkehrsplan des Regionalverbandes Grof3-
raum Braunschweig abzubilden, der aktuell neu aufgestellt und ab 2020 giiltig sein soll.

Planung und Ausbau des OPNV sowie des Radverkehrs bedirfen einer gesonderten Un-
tersuchung im Rahmen der Aufstellung eines Mobilitdtskonzeptes.

6.1 Radverkehr

Fur die Erhéhung des Radverkehrsanteils am Modal Split ist eine gesonderte Untersu-
chung im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes notwendig. Alle nachfolgend genannten Aus-
sagen skizzieren mogliche Malknahmen.

Der Radverkehr wird im Alltagsverkehr bislang tUberwiegend flr kurze Wege genutzt. Dies
zeigen die Ergebnisse der bundesrepasentativen Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland® von
2008. Die mittlere Lange einer Fahrradfahrt liegt demnach bei durchschnittlich 3,2 km,
Tendenz steigend. Die Erhebung erfolgte allerdings vor der grof3flachigen Markteinflihrung
von Pedelecs und E-Bikes.

Wie im Klimaschutzteilkonzept Regionale E-Radschnellwege (2017, Regionalverband
Grofiraum Braunschweig) ausgeflihrt, steigt der Anteil elektrifizierter Fahrrader und erreicht
bis 2020 einen Marktanteil von 10 % bis 15 %. Hinsichtlich der modalen Effekte werden
Verlagerungen bei den Berufspendlern mit Pedelecs und E-Bikes vom MIV festgestellt, be-
sagt die Studie. Die Lange der Fahrradfahrten wird mit Pedelecs und E-Bikes erhéht. Fir
die weiteren Bewertungen und Empfehlungen wird deshalb ein Radius von 5 Kilometer um
das interkommunale Gewerbe- und Industriegebiete betrachtet. Mit einer Radschnellweg-
anbindung koénnte die Reichweite entlang des Radschnellwegs auf 10 Kilometer erhoht
werden.
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Bild 9: Karte mit 5-km-Radius

MaRnahmen flr den 5 Kilometerradius

In einem Radius von 5 Kilometer um das Untersuchungsgebiet liegen auf dem Stadtgebiet
Braunschweig die Stadtteile Geitelde (rund 1.100 Einwohner), Stiddien (rund 200 Einwoh-
ner), Timmerlah (rund 2.300 Einwohner), Broitzem (rund 6.000 Einwohner), Riningen (rund
2.900 Einwohner), Leiferde (2.000 Einwohner), Gartenstadt (rund 2.000 Einwohner) und die
Weststadt (rund 23.000 Einwohner).

In dem benannten Radius liegen auf dem Stadtgebiet Salzgitter die Ortsteile Thiede (rund
11.000 Einwohner), Beddingen (rund 400 Einwohner), Sauingen (rund 400 Einwohner),
Bleckenstedt (rund 600 Einwohner) und Ufingen (rund 800 Einwohner).

In dem benannten Radius liegen auf dem Gebiet des Landkreises Peine die Ortschaften
Vallstedt (rund 1300 Einwohner), Alvesse (rund 200 Einwohner), Wierthe (rund 400 Ein-
wohner), Sonnenberg (rund 700 Einwohner), Denstorf (rund 850 Einwohner), Klein Gleidin-
gen (rund 400 Einwohner) und Grof Gleidingen (rund 700 Einwohner).

Die Attraktivitat des Radverkehrs wird wesentlich von der Qualitédt der Radverkehrsanlagen
beeinflusst. Deshalb wurden zur Erstellung dieses Gutachtens Ortsbesichtigungen entlang
des klassifizierten Stralennetzes durchgefiihrt. Zusammenfassend ist festzuhalten, dass
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zur Zeit nur Radverkehrsanlagen an der L 615 zwischen Salzgitter-Thiede und Salzgitter-
Ufingen sowie entlang der K 21 von Braunschweig-Broitzem nach Braunschweig-Stiddien
bestehen. Auffallend ist, dass die Bahnanlagen des Ubergabebahnhofs Beddingen eine
grolie Barriere fUr direkte und attraktive Wegeverbindungen aus der Braunschweiger West-
stadt und Broitzem in das geplante interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet darstel-
len.

Um den Radverkehr attraktiv zu gestalten sind Radverkehrsanlagen mit hohen Ausbau-
standards und moglichst direkten Wegeflihrungen zu den Siedlungsbereichen notwendig.
Neben strallenbegleitenden Radwegen an Landesstral’en gehéren dazu auch direkte ge-
sonderte Radwegeverbindungen. Auflierdem sind hochwertige Radabstellanlagen im neuen
interkommunalen Gewerbe- und Industriegebiet vorzusehen.

Die bevolkerungsstarken Siedlungsgebiete in Braunschweig (Weststadt und Broitzem) so-
wie Salzgitter (Thiede / Steterburg) im Radius von bis zu 5 Kilometern sollten besonders
betrachtet werden.

Mit dem in Kapitel 4.2 vorgeschlagenen Ausbau der L 615 sind zeitgleich qualitativ hoch-
wertige Radverkehrsanlagen von Salzgitter-Thiede in das interkommunale Gewerbegebiet
zur realisieren. Die Radverkehrsanlagen sollten an den derzeit in Planung befindlichen
Radschnellweg Braunschweig Salzgitter / Wolfenbuttel in Salzgitter-Steterburg ankntpfen.
Somit wirden die Siedlungsbereiche Salzgitter-Steterburg und Thiede sowie die Braun-
schweiger Stadtteile Leiferde und Riningen sehr gut an das Radverkehrsnetz zum inter-
kommunalen Gewerbe- und Industriegebiet angeschlossen.

Um die Barrierewirkung des Ubergabebahnhofs Beddingen aufzulésen, wird der Bau einer
neuen Briicke mit einer Fahrspur ausschlie3lich fiir Busse sowie einem Rad- und FuBweg
vorgeschlagen. Diese Briicke wird von der Beddinger Stral’e angebunden. Busschleusen
auf beiden Seiten der Bricken garantieren, dass kein Pkw- und Lkw-Verkehr Gber diese
Briucke erfolgt. Damit wird eine direkte und schnelle Radwegeverbindung aus der Braun-
schweiger Weststadt Uber Broitzem angeboten. Um dieses Angebot zusatzlich attraktiv zu
gestalten wird die Beleuchtung dieser Wegeverbindung empfohlen.

Entlang der L 612 in Richtung Salzgitter-Ufingen und weiter entlang der K 12 zwischen
Salzgitter-Ufingen (iber Salzgitter-Sauingen bis Salzgitter-Bleckenstedt sind neue Radver-
kehrsanlagen vorzusehen.

Im weiteren Verlauf der L 615 werden die Vechelder Ortsteile Alvesse und Vallstedt er-
schlossen. Mit dem Ausbau der Radverkehrsanlagen entlang der L 615 kann somit ein att-
raktives Radverkehrsnetz in Richtung der Gemeinde Vechelde geschaffen werden. Die

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter Seite 27

L 615 wird Uber die Eisenbahnstrecke Braunschweig-Hildesheim gefiihrt, so dass keine
Barriere besteht.

Mit dem Ausbau des kanalbegleitenden Weges 6stlich des Salzgitter Zweigkanals kdnnen
die Vechelder Ortsteile Grol3 Gleidingen, Sonnenberg und Denstorf sehr gut fir den Rad-
verkehr erschlossen werden. Die Barrierewirkung des beschrankten Bahnubergangs in
GroR Gleidingen wiirde dadurch fiir den Radverkehr beseitigt. An der Uberfiihrung der B 1
Uber den Salzgitter Zweigkanals ware auf’erdem ein Anschluss an den geplanten Rad-
schnellweg Braunschweig — Vechelde moglich.

Die mdglichen Radverkehrsrouten aus Richtung Braunschweig, Salzgitter und Landkreis
Peine sind in Anlage 9 dargestellt. Alle genannten MaRnahmen sind in einer gesonderten
Mobilitatsplanung detaillierter zu untersuchen und ihre verkehrlichen Wirkungen genauer zu
bewerten.

6.2 OPNV

Ermittlung der Fahrgastpotenziale

Das geplante interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet wird mit der Realisierung aller
drei Baustufen rund 8.500 Arbeitsplatze schaffen. Wie in 3.2 beschrieben, wird eine durch-
schnittlichen Arbeitsplatzdichte von 40 Arbeitsplatzen/ ha Nettobauland fir die Bewertung
zu Grunde gelegt. Fur die Prognose des Kunden- und Besucherverkehrs wird, wie in 3.2
beschrieben, die Anzahl der Wege je Beschaftigten um 0,75 Wege pro Werktag erhoht.
Entsprechend werden pro Beschaftigtem 0,375 Besucher und Kunden angenommen. Dar-
aus ergeben sich die in Tabelle 5 berechneten Fahrgastpotenziale pro Werktag:

Tabelle 5: Fahrgastpotenziale OPNV

Baustufe Nettobauland Arbeitsplatze Besucher/Kunden Gesamt
Baustufe 1 99 ha 3.960 1.485 5.445
Baustufe 1 und 2 144 ha 5.760 2.160 7.920
Baustufe 1 bis 3 211 ha 8.440 3.165 11.605

Der Regionalverband GrofRraum Braunschweig strebt in seinem Verbandsgebiet einen Mo-
dal Split von 10 % an. Auf diesem Ziel aufbauend formuliert er seine Bedienungsstandards
im Nahverkehrsplan 2016. Um das ambitionierte Ziel eines Anteils von 25 % am Modal Split
zu erreichen, sind somit darliber hinausgehende Bedienungsstandards zu formulieren.
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Zu beachten ist dabei, dass ein Teil der Betriebe im interkommunalen Gewerbe- und In-
dustriegebiet im Schichtbetrieb arbeitet. Entsprechend sind, einen Dreischichtbetrieb vor-
ausgesetzt, die Schichtwechselzeiten in der Bedienung besonders zu betrachten.

Ermittlung des Leistungsangebotes

Die im OPNV zu erbringende Verkehrsleistung verteilt sich auf die Zielverkehre unter-
schiedlich. Zu erwarten ist, dass die einwohnerstarken Siedlungsgebiete im Umkreis des
interkommunalen Gewerbe- und Industriegebietes eine héhere Nachfrage generieren als
Siedlungsgebiete im Umkreis von 20 Kilometern und mehr Entfernung. Entsprechend wer-
den die Fahrgastpotenziale nach den prozentualen Einwohnerzahlen der angrenzenden
Gemeindegebiete aufgeteilt und darauf aufbauend ein Bedienungsangebot formuliert.

Tabelle 6: Bedienungsangebot OPNV

Einwohner | In Prozent Bedienungsangebot Grundtakt Werktags

Gesamt 426.400 100 %
Stadt Braunschweig 250.000 59 % 30 Minutentakt Richtung Innenstadt sowie
30 Minutentakt Richtung Weststadt
Stadt Wolfenbuttel 39.000 9% 30 Minutentakt Richtung Innenstadt via Bhf.
Salzgitter-Thiede
Stadt Salzgitter 107.000 25% 30 Minutentakt Richtung Lebenstedt (Bhf.)
30 Minutentakt Richtung Thiede (Bhf.)

30 Minutentakt Richtung Bad via Gebhardshagen

Gemeinde Lengede 13.300 3 % Stundentakt Richtung Lengede (Bhf.) via
Vallstedt und Lengede
Gemeinde Vechelde 17.300 4 % Stundentakt Richtung Vechelde (Bhf.) via
Vallstedt

Der Grundtakt wird zur Hauptverkehrszeit entsprechend der zu erwartenden Verkehrsnach-
frage verdichtet.

Darlber hinaus ist bei der Linien- und Fahrplankonzeption darauf zu achten, dass die be-
stehenden Haltepunkte der Regionalbahnen Lengede-Broistedt und Salzgitter-Thiede eine
gute Anbindung erhalten, um auch Pendlern aus dem weiteren Umland ein attraktives An-
gebot zu bieten. Der Braunschweiger Hauptbahnhof soll als nachst gelegener Fernbahnhof
mdglichst umsteigefrei erreichbar sein.

Anbindung an Regionalbahnnetz prifen

In Zusammenarbeit mit dem Regionalverband GrofRraum Braunschweig ist im Rahmen der
Aufstellung eines Mobilitatskonzeptes der Neubau eines Haltepunktes am Ubergabebahn-
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hof Beddingen zu prufen. Denkbar ware, die Leistungsbestellung fur eine Regionalbahn
vom Braunschweiger Hauptbahnhof Uber den in Planung befindlichen Haltepunkt Braun-
schweig-West und Bhf. Beddingen weiter in Richtung Salzgitter-Lebenstedt zu fuhren.

Planung, Realisierung und Leistungsbestellung sind Aufgaben des Regionalverbandes
GroRraum Braunschweig als zustandiger Aufgabentrager des OPNV.

Lokale Angebote fiir die Stadte Braunschweig und Salzgitter

Fur eine mdglichst direkte und schnelle Anbindung der Braunschweiger Weststadt und Tei-
len des westlichen Ringgebietes, wird der Bau einer neuen Bricke mit einer Fahrspur aus-
schlieBlich flr Busse, sowie einem Rad- und Fuldweg Uber den Bahnhof Beddingen vorge-
schlagen. Diese Briicke wird an die Beddinger Stralle angebunden. Eine Busschleuse ga-
rantiert, dass kein Pkw- und Lkw-Verkehr tber diese Briicke erfolgt.

Somit ist eine Busverbindung von der Haltestelle Donauknoten, dem geplanten Bahnhof
Braunschweig-West oder dem Endpunkt der Stadtbahn in Broitzem Uber Stiddien in das in-
terkommunale Gewerbe- und Industriegebiet moglich. Die Fahrzeit aus der Braunschweiger
Innenstadt (Haltestelle Rathaus) betragt dann rund 30 Minuten.

Die Leistungen der lokalen BuserschlieRung innerhalb der Stadt Braunschweig werden von
der Braunschweiger Verkehrs-GmbH als kommunales Verkehrsunternehmen erbracht.

Im Stadtgebiet Salzgitter sind die einwohnerstarken Stadtteile Lebenstedt (45.400 Einwoh-
ner), Bad (21.300 Einwohner), Thiede (11.000 Einwohner) und Gebhardshagen (7.000
Einwohner) mdéglichst direkt und umsteigefrei an das interkommunalen Gewerbe- und In-
dustriegebiet anzubinden.

Die Leistungen der lokalen Buserschlielung innerhalb der Stadt Salzgitter werden von der
Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig als kommunales Verkehrsunternehmen er-

bracht.

Uberregionale Busanbindung

Die Wolfenbtteler Innenstadt ist Uber eine Verlangerung der bestehenden Regionalbusli-
nie Uber Salzgitter-Thiede (inkl. Haltepunkt Bhf. Salzgitter-Thiede der Regionalbahn) direkt
angebunden. Die bestehende Regionalbuslinie von Braunschweig nach Salzgitter-Thiede
kann auerdem in das interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet verlangert werden.

Die Linien- und Fahrplankonzeption ist in Zusammenarbeit mit den Verkehrsbetrieben und
dem Regionalverband GrofRraum Braunschweig im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes zu
erstellen und sollte im neu aufzustellenden Nahverkehrsplan 2020 verankert werden.
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ErschlieBung im interkommunalen Gewerbe- und Industriegebiet

Das interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet erstreckt sich auf einer Lange von Sui-
den nach Norden von rund 1.800 m sowie von Westen nach Osten auf einer Lage von rund
1.500 m. Um diese Flache gut mit einem OPNV-Angebot zu erschlieRen, sollte der Halte-
stellenradius 500 m nicht Uberschreiten. Zur Grundausstattung aller Haltestellen soll neben
einem Wetterschutz auch eine gesonderte Beleuchtung gehoren.

Empfohlen wird auch, eine zentrale Haltestelle einzurichten, an der alle das Gebiet er-
schlielenden Buslinien verkehren. Damit wird ein zentraler Umsteigepunkt geschaffen.
Diese Haltestelle ist bei Realisierung eines Bahnhaltepunktes am Ubergabebahnhof Bed-
dingen in dessen unmittelbarer Nahe, sonst an der L 615 zu bauen. Von der zentralen Hal-
testelle aus ist eine RingerschlieRung mit Kleinbussen innerhalb des Gebietes moglich.

Allgemeine Standards

Die Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV sind im Nahverkehrsplan 2016, Kapitel
D (Seite 72 ff.) formuliert und gelten somit auch fir die Anbindung des interkommunalen
Gewerbegebietes.

7. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Ausgehend von den Planungen fiur ein interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet sind
die Auswirkungen des Vorhabens auf das Verkehrsaufkommen im angrenzenden Stral3en-
netz und an den Knotenpunkten untersucht worden. Aufbauend auf aktuellen Zahlergeb-
nissen wurde mit Hilfe des Verkehrsmodells der Stadt Salzgitter das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen flr den Prognosehorizont 2030 ermittelt.

In weiteren Arbeitsschritten ist das zusatzliche Verkehrsaufkommen des interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebietes in drei Bauabschnitten bis zu einer maximalen Grofe von
211 ha Nettobauflache abgeschatzt und eine Verteilung des Verkehrs im Stral3ennetz vor-
genommen worden. Als Verkehrsaufkommen des gesamten Gebietes ist mit rund 22.000
zusatzlichen Kfz-Fahrten pro Werktag zu rechnen, die Uberwiegend Uber die A 39 abgewi-
ckelt werden.

Die Verteilungen des zuklnftigen Verkehrsaufkommens im StralRennetz wurden insgesamt
fur drei Ausbaustufen des Plangebietes erstellt. Dabei wurden zur Vermeidung von héhe-
ren Lkw-Belastungen in den umliegenden Stadtteilen von Braunschweig und Salzgitter
Lenkungsmafinahmen fur den Lkw-Verkehr berucksichtigt. Diese Mallinahmen sind im Lau-
fe der weiteren Planungen mit der Niedersachsischen Landesbehdrde fur Stralenbau und
Verkehr weiter abzustimmen.
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Fir jeden Planfall sind die erforderlichen Ausbaumaflinahmen ermittelt worden, um eine
leistungsfahige Abwicklung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens zu ermdglichen.

Als Ergebnis der Berechnungen ist festzuhalten, dass bereits im Zuge des ersten Bauab-
schnitts (bis 99 ha) ein Ausbau der Knotenpunkte im Verlauf der L 615 erfolgen muss. Um
das zukunftige Verkehrsaufkommen des zweiten Bauabschnitts (bis 145 ha) leistungsfahig
abwickeln zu kénnen und hierbei zusatzliche Durchgangsverkehre weitgehend vermeiden
zu kénnen, wird der Bau einer neuen Anschlussstelle an die A 39 mit Anbindung an die
K 16 erforderlich. Da hierdurch eine leistungsfahige und direkte Anbindung des interkom-
munalen Gewerbe- und Industriegebietes an die A 39 entsteht, sind fur den dritten Bauab-
schnitt (bis 211 ha) keine weiteren Ausbaumaflnahmen erforderlich. Damit die neue An-
schlussstelle zu Beginn der Realisierung des zweiten Bauabschnitts zur Verfigung stehen
kann, sollte bereits wahrend der Realisierung des ersten Bauabschnitts mit der Planung
begonnen werden.

Die Verteilung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens im Strallennetz zeigt, dass der zu-
satzliche Verkehr durch die neue Anschlussstelle, in Verbindung mit gezielten Lkw-
Lenkungsmalinahmen, insgesamt vertraglicher abgewickelt werden kann. So wird auch der
Verkehr in und aus Richtung Westen die neue Anschlussstelle nutzen. Die umliegenden
Ortsdurchfahrten in Salzgitter werden vergleichsweise geringer bzw. gar nicht belastet.

Zur moglichst vertraglichen Abwicklung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens sowie zur
Vermeidung zusatzlicher Durchgangsverkehre haben die Stadte Braunschweig und Salzgit-
ter das ambitionierte Ziel, mindestens 25 % des zukinftigen Verkehrsaufkommens mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln, dem Fahrrad und als Pkw-Mitfahrer abzuwickeln. Hierfur ist auf
Basis der aufgezeigten Potenziale und der genannten Vorschlage im Verlauf der weiteren
Planung ein umfassendes Mobilitatskonzept zu entwickeln. Um die Potenziale im Umwelt-
verbund bereits bei Realisierung des ersten Bauabschnitts aktivieren zu kénnen, missen
erste Mallnahmen bereits wahrend der Erschliefung umgesetzt werden.

Hannover, im April 2018

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

(Dipl.-Ing. Th. Muller)
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Verzeichnis der Anlagen

Anlage
1 Zahlergebnisse an den Knotenpunkten
2 Zahlergebnisse an den Querschnitten (Tagesganglinien)
3 Analysebelastungen 2017
4 Prognosebelastungen 2030 im Planungsnulifall
5 Beurteilung der Knotenpunkte nach HBS im ,Planfall 99*
6 Prognosebelastungen 2030 im ,Planfall 99* — Bauabschnitt 1
7 Prognosebelastungen 2030 im ,Planfall 145 — Bauabschnitte 1 und 2
8 Prognosebelastungen 2030 im ,Planfall 211“ — Bauabschnitte 1 bis 3
9 Mogliche Radverkehrsrouten aus Richtung Braunschweig, Salzgitter und

Landkreis Peine
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Zahlstelle 1: Knotenpunkt Eisenhittenstr. / Rampe A 39 Sud / Danziger Str.
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Zahlstelle 2: Knotenpunkt L 615/ Rampe A 39 Nord
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Zahlstelle 3: Knotenpunkt L 615/K 16
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Zahlstelle 4: Knotenpunkt L 615/K 15
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Zahlstelle 5: Knotenpunkt K 16 / Ridekenstraf3e
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Zahlstelle 6: Knotenpunkt K 16 / Neue Hafenstr. / Walzwerkstr. / Am Guterverkehrszentrum

2000

102 - Schwerverkehr _‘
Luftbild (google) Zéahlergebnisse [Kfz/8 Std.]

L§7
ve. E(ND,Q,)

10
190

ot .

-E&? 13
7
15
500 500
15 - Schwerverkehr __4 15 - Schwerverkehr __‘ |
Spitzenbelastung am Morgen [Kfz/Std.] Spitzenbelastung am Nachmittag [Kfz/Std.]
7:00 - 8:00 Uhr 15:45 - 16:45 Uhr

Erlauterung:

Verkehrszahlung vom 14.09.2017

Zahlzeit von 6:00 - 10:00 und 14:00 - 18:00 Uhr
Belastungsangaben in Kfz/8 Std. bzw. Kfz/Std. am Werktag

24.10.2017

Limmerstrafl3e 41, 30451 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen

Anlage 21
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Tagesganglinie Eisenhittenstralle
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Tagesganglinie L 615
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Tagesganglinie K 16
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Analysebelastungen 2017

BS-Stiddien

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellanalyse

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Vorhandenes Stral3ennetz

Ufingen

=280

Sauingen

1
|

e 4 | N T o i - i =
\-Jﬁq_gftr,@ﬁttﬁﬁfj\_'ffi /r

7 Bleckenstedt i | e T e

VARON AN

10.01.2018

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 3.2
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Lkw-Analysebelastungen 2017
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen

Anlage 4.1
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Prognosebelastungen 2030 im Planungsnullfall
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 4.2
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Lkw-Prognosebelastungen 2030 im Planungsnullfall
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BS-Stiddien
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Anlage 5.1

Blatt

Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

L 615
1.152 ‘ 351 Prognose 2030
o (o] o ©
515 |8 J l L . 1511 g "Planfall 99"
! 194
2] 11|10 ' Knotenpunk: L 615 / Danziger StraRe
Nt
8 +—— Verkehrsdaten:  Datum: Prognose 2030
Uhrzeit: Morgenspitze
1 A gensp
> 2 Planung |:| Analyse
3 3 ‘ Danziger
- ! 4 516 Straf3e Lage: |:| innerorts auRerorts
! [=) ™ =)
10 ! < < =
: N —
g 36 ‘—‘ T r Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
3 363
L 615
Fahrstreifen
Nr.| Bez./ Omang. Osst | SV f, Bez. f, Bez. Js Omagg. [Qgew| Gmasg. | X1 [ X2 | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [96] [-] [-] [Fz/h] Js [1| 9xas maRg. Ph.
@) 2 ®3) @ (5) (6) ™ (8) © (10) (1) (12) (13)] 149 (15)
1 1 10 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,0070
2 2 36 2000 |[3,0| 0984 |sv 1 R 1969 0,0181 1
3 4 210 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,1446 3
4 5 43 2000 (15,0 0,806 | SV 1 R 1613 0,0267
5 7 194 2000 |20 0987 |sv 0,9 R 1777 0,1091 2
6 8 151 2000 |20 0987 |sv 1 R 1975 0,0765
7 10 200 2000 |[3,0| 0984 |sv 0,9 R 1772 0,1127
8 11 576 2000 (15,0 0,806 | SV 1 R 1613 0,3571 4
9
10
11
12
13
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
8 —— L l
7 i— 10 11
5
_ 1 '
— l ]
Summe —Jmate - o689 t, = 26 s ty = 119 s tygew. = 100 s
S
10.01.2018 99 Lsa L 615_Danziger Str_M.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 51
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter Blatt b

Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

L 615
‘ 351 Prognose 2030
l L 151 | 8 "Planfall 99"
1
! 194
11 | 10 ' Knotenpunkt: L 615 / Danziger StraRe
Nt
8 — Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2030
— Uhrzeit: Morgenspitze
$ 1 R aensp
> 2 Planung |:| Analyse
l 3 ‘ Danziger
_— ! 4 5 [ 6 Strale Lage: |:| innerorts auferorts
! o ™ o
10 ! < < =1
: N -
g 36 ‘—‘ T r Zielvorgaben:  Qualitatsstufe: D
3 363
L 615
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 100 s t,= 26s B = 0,6289
Nr. Bez. malidg. Umarg. m ds tg bmaBg 9 gew. tr e, 2 tF gew. Bemerkung
in Ph.: [Fz/n] |[Fz]| [Fz/h] [s/Fz] [] [-] [s] [s] [s]
(15) (16) 17 (18) (19) (20) (21) (22) (23) (24) (25) (26)
1 1 10 0,3 1.451 2,48 0,7 6
2 2 1 36 1,0 1.969 1,83 0,0181 1,8 2,1 6
3 4 3 210 58 1.451 2,48 0,1446 14,5 17,0 16
4 5 43 12| 1.613 2,23 2,7 39
5 7 2 194 54 1.777 2,03 0,1091 10,9 12,8 13
6 8 151 42| 1.975 1,82 7,6 13
7 10 200 55 1.772 2,03 11,3 16
8 11 4 576 |16,0] 1.613 2,23 0,3571 35,7 42,0 39
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 100 s t,= 265
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Ngel lstau w Qsv
[s] [l [s] [Fz] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] (%] [%] | [Fz]| [m] [s]
@) e @ [y @ (32) (33) (34) (35) @) |[@n|Ee] ey @ (41)
1 1 6 0,060 | 94 2,4 87 0,117 0,0 0,3 95 9| 1| 6 44,5 C
2 2 6 0,060 | 94 33 118 0,301 0,0 0,9 96 9 | 2 | 14 45,0 C
3 4 16| 0,160 | 84 6,5 232 0,904 3,6 5,8 100 90 | 13| 75 96,6 E
4 5 39| 039 | 61 17,5 629 0,068 0,0 0,7 63 9 | 2 | 12 19,1 A
5 7 13| 0130 | 87 6,4 231 0,839 2,6 5,4 100 90 | 11 | 66 79,3 E
6 8 13| 0,130 | 87 7.1 257 0,588 0,0 4,0 94 90 | 6 | 38 41,0 C
7 10 16| 0,160 | 84 7.9 284 0,704 0,7 5,3 96 90 | 9 | 52 49,1 C
8 11 39| 039 | 61 17,5 629 0,916 5,6 16,0 100 90 | 21 | 125| 60,8 D
9
gk = 1.419 Fz/h Ck=  2.467Fzh erreichbare Qualitatsstufe QSVyes[ E
10.01.2018 99 Lsa L 615_Danziger Str_M.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Anlage

51

Blatt

Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

L 615
1.170 ‘ 330 Prognose 2030
< [©)] N~ N~
ecle|lg J l L ; 135 | o "Planfall 99"
! 162
2] 11|10 ' Knotenpunk: L 615 / Danziger StraRe
Nt
8 — Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2030
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
$ 1 R 955P
> 2 Planung |:| Analyse
l 3 ‘ Danziger
- ! 4 516 Straf3e Lage: |:| innerorts auRerorts
! o o) I~
12 ! © ™ ©
: < N
§ 108 ‘—‘ T r Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
3 775
L 615
Fahrstreifen
Nr.| Bez./ Omang. Osst | SV f, Bez. f, Bez. Js Omagg. [Qgew| Gmasg. | X1 [ X2 | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [96] [-] [-] [Fz/h] Js [1] 9xas maRg. Ph.
@) 2 ®3) 4 (5) (6) ™ (8) 9 (10) (11) (12) (13) | 19 (15)
1 1 12 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,0086
2 2 108 2000 |[3,0| 0984 |sv 1 R 1969 0,0550 1
3 4 468 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,3227 3
4 5 39 2000 (15,0 0,806 | SV 1 R 1613 0,0244
5 7 162 2000 |20 0987 |sv 0,9 R 1777 0,0911 2
6 8 135 2000 |20 0987 |sv 1 R 1975 0,0684
7 10 367 2000 |[3,0| 0984 |sv 0,9 R 1772 0,2072
8 11 239 2000 (15,0 0,806 | SV 1 R 1613 0,1480 4
9
10
11
12
13
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
8 — L l
7 10 11
5
_ 1 '
— 2 ‘—‘ T
Summe —Jmate - 6167 t, = 26 s ty, = 115s tygew. = 100 s
S
10.01.2018 99 Lsa L 615_Danziger Str_N.xIs
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 51
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter Blatt d

Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

L 615
‘ 330 Prognose 2030
l L 135 | § "Planfall 99"
1
! 162
11 | 10 ' Knotenpunkt: L 615 / Danziger StraRe
N
8 +—— Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2030
T — Uhrzeit:  Nachmittagsspitze
$ 1 A gssp
> 2 Planung |:| Analyse
3 3 ‘ Danziger
B ! 4 5 1 & Stral3e Lage: |:| innerorts auBerorts
! o) o) ~
12 ! © ™ ©
: < N
& 108 ‘—‘ T r Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
3 775
L 615
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 100 s t,= 26s B = 0,6167
Nr. Bez. malidg. Umarg. m ds tg bmaBg 9 gew. tr e, 2 tF gew. Bemerkung
in Ph.: [Fz/n] |[Fz]| [Fz/h] [s/Fz] [] [-] [s] [s] [s]
(15) (16) 17 (18) (19) (20) (21) (22) (23) (24) (25) (26)
1 1 12 0,3 1.451 2,48 0,9 8
2 2 1 108 3,0[ 1.969 1,83 0,0550 5,5 6,6 8
3 4 3 468 [13,0] 1.451 2,48 0,3227 32,3 38,7 36
4 5 39 11| 1.613 2,23 2,4 18
5 7 2 162 45| 1777 2,03 0,0911 9,1 10,9 12
6 8 135 3,8 1.975 1,82 6,8 12
7 10 367 (10,2 1.772 2,03 20,7 36
8 11 4 239 6,6 1.613 2,23 0,1480 14,8 17,8 18
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 100 s t,= 26s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Ngel lstau w Qsv
[s] [l [s] [FZ] [Fz/h] [ [FZ] [FZ] [%] (%] | [Fz] | [m] [s]
@7 (28) (29) (30) 31 (32) (33) (34) (35) (36) @n | 38) | 39 (40) (a1)
1 1 8 0,080 | 92 32 116 0,107 0,0 0,3 93 90| 1| 7 42,7 C
2 2 8 0,080 | 92 4,4 158 0,687 0,5 3,0 98 90| 6 | 35 57,0 D
3 4 3 | 0360 | 64 14,5 522 0,896 2,8 13,0 100 90 | 16 | 95 49,8 C
4 5 18| 0,280 | 82 8,1 290 0,136 0,0 0,9 84 90| 2 | 13 34,5 B
5 7 12| 0,220 | 88 5,9 213 0,759 15 4,5 100 90| 9 | 53 67,9 D
6 8 12| 0,220 | 88 6,6 237 0,570 0,0 3,5 94 90| 6 | 35 41,6 C
7 10 3 | 0360 | 64 17,7 638 0,576 0,0 8,2 81 90 | 10 | 61 25,8 B
8 11 18| 0,280 | 82 8,1 290 0,822 23 6,6 100 90 | 12| 70 67,6 D
9
gk = 1.531 Fz/h Ck=  2.465Fz/h erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| D
10.01.2018 99 Lsa L 615_Danziger Str_N.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 5.2
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter Blatt

Knotenpunkt L 615/ AS-Rampe Nord - "Planfall 99" - Morgenspitze
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: _._ LB615_AS-Rampe M.krs
Projekt: VTU GE Braunschweig/Salzgitter
Projekt-Nummer:
Knoten: L 615/ AS-Rampe A 39
Stunde: Spitzenstunde am Morgen
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L615-West 1 1 753 10 621 0,02 611 5,9 A
1 Bypass | 1| | 608 | 1500 | 041 892 4,0 A
2 | L615-Sud 1 (1] 10 | 321 | 1233 | 026 912 4.4 A
3 | AS-Rampe 11| 178 | 753 | 1083 | 0,70 330 12,1 B
3 Bypass 1 723 1500 0,48 7T 52 A
Stauléngen
‘ n-in| n-K _ g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | L L-95 L-99 |QSV
| Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | L615-West 1 1| 753 10 621 0,0 0 0 A
1 Bypass 1 608 1500 - - - A
2 | L615-Sud 1 1 10 321 1233 0,2 1 2 A
3 | AS-Rampe 1 1 178 753 1083 1,6 7 10 B
3 Bypass 1 723 1500 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2415 1084 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2145 965 Fz/h
Summe aller Wartezeiten T2 2,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz o121 9,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
10.01.2018 KREISEL Version 8.1.7
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Anlage 5.2
Blatt b

Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Knotenpunkt L 615/ AS-Rampe Nord - "Planfall 99" - Nachmittagsspitze
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: __ LB615_AS-Rampe N.krs

Projekt: VTU GE Braunschweig/Salzgitter

Projekt-Nummer:

Knoten: L 615 /AS-Rampe A 39

Stunde: Spitzenstunde am Nachmittag

Wartezeiten
n-in | n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L615-West 1 1 393 10 902 0,01 892 4,0 A
1 Bypass 1 ' 1010 1500 0,67 490 7.3 A
2 | L615-Sud 1 1 10 386 1233 0,31 847 4.8 A
3 | AS-Rampe 1 1 | 128 393 1127 0,35 734 5,5 A
3 Bypass 1 388 1500 0,26 1112 3,6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name " - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Fz Fz Fz :

1 | L615-West 1 1 393 10 902 0,0 0 0 A
1 Bypass 1 1010 1500 ; - ; A
2 | L615-Sud 1] 1 10 386 1233 0,3 1 2 A
3 | AS-Rampe 1| 1 128 393 1127 0,4 2 2 A
3 Bypass 1 388 1500 - - - A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2187 789 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1950 705 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 47 0,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 8,7 3,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

10.01.2018 KREISEL Version 8.1.7
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Anlage 5.3

Blatt

Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

PlanstraRe
127 ‘ 252 Prognose 2030
™ — < N~
S| ® 393 | o "Planfall 99"
12 : 112
1
11| 10 ' Knotenpunkt: L 615/ K 16 / PlanstraRe
L 615 ‘ 9 T_
8 — Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2030
T 1 7 ¢— Uhrzeit: Morgenspitze
3 3 2 Planung |:| Analyse
L 615
4 5 Lage: |:| innerorts aul3erorts
8 6 Q| &3
-
,@ 521 ‘—‘ Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
191 199
K 16
Fahrstreifen
Nr.| Bez./ Omang. Osst | SV f, Bez. f, Bez. Js Omagg. [Qgew| Gmasg. | X1 [ X2 | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [96] [-] [-] [Fz/h] Js [1] 9xas maRg. Ph.
@) 2 ®3) @ (5) (6) ™ (8) 9 (10) (1) (12) (13)] 149 (15)
1 1 8 2000 |50 0976 | SV 0,9 R 1757 0,0043
2 2/3 712 2000 (10,0 0,932 | sV 1 R 1864 0,3819 1
3 4 29 2000 |50 0976 | SV 0,9 R 1757 0,0167
4 5/6 170 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,1171 3
5 7 112 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,0771 2
6 8 353 2000 (10,0 0,932 | sV 1 R 1864 0,1892
7 10 84 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,0579 4
8| 1112 43 2000 (15,0 0,806 | SV 1 R 1613 0,0267
9
10
11
12
13
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
8 — 8 — 4—1 L
7 £ 7 12
11 10
4 5
B 6
T’ 2
3
Summe % = 0,6340 tt = 20 s ty = 96 s tygew. = 100 s
S
10.01.2018 99 Lsa L 615_K 16_Planstr_M.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Anlage 5.3
Blatt b

Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

PlanstraRe

127 ‘ 252 Prognose 2030
o Tg[3 353 | o "Planfall 99"
12 : 112
1
11| 10 ' Knotenpunkt: L 615/ K 16 / PlanstraRe
L 615 ‘ 9 T_
8 — Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2030
T 1 7 ¢— Uhrzeit: Morgenspitze
3 3 2 Planung |:| Analyse
L 615
4 5 Lage: |:| innerorts aul3erorts
8 6 11183
-
,@ 521 ‘—‘ Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
191 199
K16
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 100 s t,= 20 s B = 0,6340
Nr. Bez. malidg. Umarg. m ds tg bmaBg 9 gew. tr e, 2 tF gew. Bemerkung
in Ph.: [Fz/n] |[Fz]| [Fz/h] [s/Fz] [-] [-] [s] [s] [s]
(15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23) (24) (25) (26)
1 1 8 0,2| 1.757 2,05 0,4 42 durchsetzen
2 213 1 712 |19,8] 1.864 1,93 0,3819 38,2 48,2 42
3 4 29 0,8 1.757 2,05 1,7 16
4 5/6 3 170 47| 1.451 2,48 0,1171 11,7 14,8 16
5 7 2 112 3,1 1.451 2,48 0,0771 7,7 9,7 54 Nachlauf
6 8 353 9,8 1.864 1,93 18,9 54
7 10 4 84 2,3 1.451 2,48 0,0579 5,8 7.3 10
8| 1112 43 1,2| 1.613 2,23 2,7 10
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 100 s t,= 20 s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Ngel lstau w Qsv
[s] [l [s] [Fz] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] [%] | [Fz]| [m] [s]
@7 (28) (29) (30) (31) (32) (33) (34) (35) (36) @7 | 38) | 39) (40) (a1)
1 1 4 0,042 | 96 2,0 73 0,103 0,0 0,2 96 9| 1] 5 46,1 C
2 2/3 42| 0420 | 58 21,8 783 0,909 4,8 19,8 100 90 | 22 | 132 494 C
3 4 16| 0,160 | 84 7.8 281 0,105 0,0 0,7 85 9| 2|1 35,9 C
4 5/6 16| 0,160 | 84 6,5 232 0,732 1,1 4,6 98 90 | 8 | 50 57,4 D
5 7 12| 0,220 | 88 4,8 174 0,643 0,0 3,0 95 90| 5 | 30 42,0 C
6 8 54 | 0540 | 46 28,0 1.007 0,350 0,0 5,6 57 9 | 8 | 45 13,0 A
7 10 10| 0,200 | 90 4,0 145 0,579 0,0 2,2 96 9 | 4 | 25 43,0 C
8| 1112 [ 10| 0100 | 90 4,5 161 0,267 0,0 1,1 92 9 | 3| 15 41,6 C
9
gk = 1.511 Fz/h Ck= 2.857Fzh erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| D
10.01.2018 99 Lsa L 615_K 16_Planstr_M.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Anlage 5.3

Blatt

Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

PlanstraRe
381 ‘ 84 Prognose 2030
(o]
RS <-l L | 375 | 3 "Planfall 99"
12
! 87
]
11| 10 Knotenpunkt: L 615 /K 16 / PlanstraRe
L 615 ‘ 9 t
8 — Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2030
T 1 7 ¢— Uhrzeit: Nachmittagsspitze
3 3 2 Planung |:| Analyse
L 615
4 5 Lage: |:| innerorts aul3erorts
3 6 89| =
—
% 498 ‘—‘ Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
31 257
K 16
Fahrstreifen
Nr.| Bez./ Omang. Osst | SV f, Bez. f, Bez. Js Omagg. [Qgew| Gmasg. | X1 [ X2 | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [96] [-] [-] [Fz/h] Js [1] 9xas maRg. Ph.
(1) (2) ®3) 4 (5) (6) ™ (8) 9 (10) (11) (12) (13) | 19 (15)
1 1 3 2000 |50 0976 | SV 0,9 R 1757 0,0014
2 2/3 529 2000 (10,0 0,932 | sV 1 R 1864 0,2839 1
3 4 86 2000 |50 0976 | SV 0,9 R 1757 0,0489
4 5/6 171 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,1181 3
5 7 87 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,0600 2
6 8 375 2000 (10,0 0,932 | sV 1 R 1864 0,2011
7 10 252 2000 (15,0 0,806 | SV 0,9 R 1451 0,1736 4
8| 1112 129 2000 (15,0 0,806 | SV 1 R 1613 0,0800
9
10
11
12
13
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
8 — 8 — 4—1 L
7 £ 7 12
10
11
4 5
B 6
T’ 2
3
Summe % = 0,6356 t, = 20 s ty = 9 s tygew - 100 s
S
10.01.2018 99 Lsa L 615_K 16_Planstr_N.xIs

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Anlage 5.3
Blatt d

Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Planstrale

381 ‘ 84 Prognose 2030
0 N o © " "
S & 4—1 L . 35 1 % Planfall 99
12
! 87
]
11| 10 Knotenpunkt: L 615 /K 16 / PlanstraRe
L 615 ‘ 9 t
8 +—— Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2030
_T 1 A Uhrzeit: Nachmittagsspitze
3 3 2 Planung |:| Analyse
L 615
4 5 Lage: |:| innerorts aul3erorts
3 6 8|9 |3
—
N . -
o2 498 ‘—‘ Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
31 257
K16
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 100 s t,= 20 s B = 0,6356
Nr. Bez. malidg. Umarg. m ds tg bmaBg 9 gew. tr e, 2 tF gew. Bemerkung
in Ph.: [Fz/n] |[Fz]| [Fz/h] [s/Fz] [] [-] [s] [s] [s]
(15) (16) a7 (18) (19) (20) (21) (22) (23) (24) (25) (26)
1 1 3 0,1 1.757 2,05 0,1 32 durchsetzen
2 213 1 529 |14,7| 1.864 1,93 0,2839 28,4 35,7 32
3 4 86 2,4 1757 2,05 4,9 16
4 5/6 3 171 48| 1.451 2,48 0,1181 11,8 14,9 16
5 7 2 87 2.4 1.451 2,48 0,0600 6,0 7,6 42 Nachlauf
6 8 375 [10,4] 1.864 1,93 20,1 42
7 10 4 252 7,0 1.451 2,48 0,1736 17,4 21,9 22
8| 1112 129 36| 1613 2,23 8,0 22
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 100 s t,= 20 s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Ngel lstau w Qsv
[s] [l [s] [F2] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] (%] | [Fz] | [m] [s]
en |ey| @ [eo| 6 (32) (33) (34) (35) @) |[@n|Ee] ey @ (41)
1 1 4 0,042 | 96 2,0 73 0,034 0,0 0,1 96 90| 0| 3 46,0 Cc
2 2/3 32| 0320 | 68 16,6 597 0,887 2,6 14,7 100 90 | 18 | 106| 483 C
3 4 16| 0,160 | 84 7,8 281 0,306 0,0 2,1 88 9 | 4 | 24 37,1 C
4 5/6 16 | 0,160 | 84 6,5 232 0,738 1,2 4,7 99 90| 8 | 51 58,8 D
5 7 10| 0,200 | 90 4,0 145 0,600 0,0 2,3 96 9 | 4 | 26 43,1 C
6 8 42| 0420 | 58 21,8 783 0,479 0,0 7,6 73 90 | 10 | 57 21,1 B
7 10 22| 0220 | 78 8,9 319 0,789 1,8 7,0 100 90 | 11 | 66 57,3 D
8| 1112 | 22| 0220 | 78 9,9 355 0,364 0,0 3,0 85 90| 5 | 31 33,1 B
9
gk = 1.632 Fz/h Ck= 2.785Fz/h erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| D
10.01.2018 99 Lsa L 615_K 16_Planstr_N.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Anlage 5.4

Knotenpunkt L 615/ K 15 - "Planfall 99" - Nachmittagsspitze
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU GE Braunschweig/Salzgitter
Knotenpunkt : L615/K 15

Stunde : Spitzenstunde am Nachmittag
Datei : ___L615_K15_N.kob

Strom | Strom qg-vorh
-Nr. [PWE/h]

2 470

3 l 125

Misch-H 595
4 | 343
6 ™ 83
Misch-N 426
8 -~ 205
7 Cam 28
Misch-H 233

tg

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

g-Haupt

[Fz/h]

710

495

550

g-max

[PWE/h]

1800

1600

1754

387

588

475

1800

729

1800

Misch-

strom

2+3

4+6

7+8

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (auRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

10.01.2018

W N-95 N-99 Qsv

[s]  [Pkw-E] [Pkw-E]

A

A

3,4 2 3 A
69,7 14 19 E
7,9 1 1 A
63,0 15 21 E
A

5,8 1 1 A
2,5 1 1 A

E

KNOBEL Version 7.1.3
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 6.1
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Prognosebelastungen 2030 im "Planfall 99" - Bauabschnitt 1

BS-Stiddien

— v - 1
T T
- . |
. A4

e

e

Erlauterung:
Grundlage: Verkehrszahlungen 2017

und Modellprognose 2030
Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Planfall 99

BS-Geitelde
48.
L

%

~Industriestraie Nord

S

I~ Bleckenstedt
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 6.2
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Lkw-Prognosebelastungen 2030 im "Planfall 99" - Bauabschnitt 1

N

BS-Stiddien

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017

und Modellprognose 2030
Belastungsangaben in Lkw/Werktag
Planfall 99

BS-Geitelde
2. § .
5, §
B i
B % !
250}
!
Ufingen [3

=

Sauingen

Bleckenstedt
Ve, Yoo / | Woes——rt
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 6.3
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Belastungsdifferenzen zwischen "Planfall 99" und Planungsnullfall

BS-Stiddien

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
I Belastungszunahme

I Belastungsreduzierung BS-Geitelde

Sauingen
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 6.4
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Lkw-Belastungsdifferenzen zwischen "Planfall 99" und Planungsnullfall

BS-Stiddien

Erlauterung:
Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Lkw/Werktag

B Belastungszunahme
Belastungsreduzierung

BS-Geitelde

2
&

@,
{@,
%,
‘ol

Ufingen

K12

Sauingen
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 6.5
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Knotenstrome 2030 im "Planfall 99" - Bauabschnitt 1

B .D_;zi_gg[ St

1B16_——

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017 '
und Modellprognose 2030 I

00L2L

Belastungsangaben in Kfz/Werktag L]
Planfall 99 [ ]
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 6.6
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Knotenstrome 2030 im "Planfall 99" - Bauabschnitt 1

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017 TR ' -3?20 —e

und Modellprognose 2030 3}5%‘3 L615 i
Belastungsangaben in Kfz/Werktag %
Planfall 99
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 7.1
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Prognosebelastungen 2030 im "Planfall 145 mit Autobahnanschluss K 16" - Bauabschnitte 1 und 2

Erlauterung:

BS-Stiddien

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Planfall 145 mit BAB-Anschluss K 16
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 7.2
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Lkw-Prognosebelastungen 2030 im "Planfall 145 mit Autobahnanschluss K 16" - Bauabschnitte 1 und 2

BS-Stiddien

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Lkw/Werktag
Planfall 145 mit BAB-Anschluss K 16
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 7.3
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Belastungsdifferenzen zwischen "Planfall 145 mit Autobahnanschluss K 16" und Planungsnullifall

BS-Stiddien

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellprognose 2030
Belastungsangaben in Kfz/Werktag

I Belastungszunahme
I Belastungsreduzierung
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 7.4
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Lkw-Belastungsdifferenzen zwischen "Planfall 145 mit Autobahnanschluss K 16" und Planungsnullfall

BS-Stiddien

Erlauterung:

-

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellprognose 2030
Belastungsangaben in Lkw/Werktag
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 8.1
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Prognosebelastungen 2030 im "Planfall 211 mit Autobahnanschluss K 16" - Bauabschnitte 1 bis 3

BS-Stiddien

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Planfall 211 mit BAB-Anschluss K 16
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 8.2
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Lkw-Prognosebelastungen 2030 im "Planfall 211 mit Autobahnanschluss K 16" - Bauabschnitte 1 bis 3
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017

und Modellprognose 2030
Belastungsangaben in Lkw/Werktag
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 8.3
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Belastungsdifferenzen zwischen "Planfall 211 mit Autobahnanschluss K 16" und Planungsnullifall
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen Anlage 8.4
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter

Lkw-Belastungsdifferenzen zwischen "Planfall 211 mit Autobahnanschluss K 16" und Planungsnullfall

BS-Stiddien

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2017
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Lkw/Werktag

B Belastungszunahme
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Verkehrstechnische Untersuchung zum interkommunalen

Anlage 9
Gewerbe- und Industriegebiet Braunschweig / Salzgitter
Mogliche Radverkehrsrouten aus Richtung Braunschweig, Salzgitter und Landkreis Peine
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